BIL - TILLATNA ANDRINGAR

Av Gustaf Ulander

Max effekt Max
kW Hk | vridmoment
Fabrikat/modell norm | DIN Nm Villkor
BMC 850 32 DIN 44
BMC Cooper 65 DIN 88 Tabell A
BMC Cooper S 93/ DIN 126 Detalj Bestallningsnummer
BMC 1100 >4 DIN /3 Hjulspindelben 31311103 980
BMC 1800 85 DIN 116 Hjulnav fram 31212634002
MG Midget >/| DIN /8 Koniskt rullager yttre 31212634 103
Austin-Healy Sprite >/ DIN 8 Koniskt rullager inre 31212634106
MGB 21 DIN 124 Fettkopp 31212634120
BMW 1600-4 950001-980000 81 DIN 110 backbox 31919634 108
BMW 1800 1230001-1272609 81 DIN 110 HiuTnav bak 33413 704135
BMW 1800 TI 81 DIN 110
BMW 1600-4 950001-980000 110 DIN 150 Tabell A
BMW 1800 1230001-1272609 110 DIN 150 Tabell A
BMW 1800 TI 110 DIN 150 Tabell A
BMW 1800 1 1272610-1300000 110 DIN 150 Bromsutr enl det seriemdssiga utf av 2000-2000 TI
BMW 1800 from chnr 1900001 110 DIN 150
BMW 2000 110 DIN 150
BMW 2000 TI 110 DIN 150
BMW 2000 TILUX tom chnr 1470001 110 DIN 150
BMW 2000 tii 110 DIN 150
BMW 1602, 1600 tii, touring 1600 85 DIN 116
BMW 1802, touring 1800, 1600-2 85 DIN 116
BMW 2002, touring 2002 85 DIN 116
BMW 1602, 1600 tii, touring 1600 110 DIN 150 Tabell B, HR-dack
BMW 1802, touring 1800, 1600-2 110 DIN 150 Tabell B, HR-dack
BMW 2002, touring 2002 110 DIN 150 Tabell B, HR-dack
BMW 2002 ti 110 DIN 150 Indukthardade bakaxlar 33 41 1 102 152, HR-dack
BMW 2002 tii, touring 2000 tii 110 DIN 150
BMW 316, 318, 320 88 DIN 120
BMW 316, 318, 320 110 DIN 150 Som 320I; bekraftas av aukt BMW-verkstad
BMW 320l 110 DIN 150
Buick GS "400" 250 SAE 308 Max 400 cu.in. Tabell B
Chevrolet El Camino 1952 247 SAE 304 Max 348 cu.in. Hankarmar fram 1122614006
Chevrolet El Camino 1959-60 246/ SAE 303 Max 348 cu.in. Hiulnav fram 31212634002
Chevrolet EI Camino 1965 257 SAE 317 Max 327 cu.in. koniskt rullager yttre 31212634103
Chevrolet El Camino 1969 257 SAE 317 Max 396 cu.in. foniskt rullager inre B1212634 106
Chevrolet 2103 1955 119 SAE 147 Max 265 cu.in. Packbox 31212634108
Chevrolet 2103 Sedan 1955 133 SAE 164 Max 265 cu.in. Fettkopp 31212634120
Chevrolet 2103 Sedan 1956 151 SAE 186 Max 265 cu.in. Hjulspindelben 31311102441
Chevrolet 2103 Sedan 1957 208 SAE 256 Max 283 cu.in. [&nkarmar bak vanster 33 32 1102 441 el. 785
Chevrolet 2154 Sport Coupé 1956 151] SAE 186 Max 265 cu.in. [ankarmar bak héger 33 32 1102 442 el. 786
Chevrolet Corvair 1962 59 SAE 73 Max 145 cu.in. Bakaxlar, 33411102152
Chevrolet Corvair 1963 75| SAE 92 Max 145 cu.in. Naionshérdade 53771101848
Chevrolet Corvair 1964 110 SAE 136 Max 164 cu.in.
Chevrolet Corvair 1965-66 132| SAE 163 Max 164 cu.in.
Chevrolet Corvair 500/Monza 1969 103 SAE 127 Max 164 cu.in.
Chevrolet Monza 1977 107 SAE 132 Max 305 cu.in.
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Chevrolet Vega 1971 81SAE 100 Max 140 cu.in.
Chevrolet Chevy Il 1964 162/SAE 200 Max 283 cu.in.
Chevrolet Chevy Il 1965 221SAE 272 Max 327 cu.in.
Chevrolet Chevy 11 1966 257SAE 317 Max 327 cu.in.
Chevrolet Chevy Il 1967 202SAE 249 Max 327 cu.in.
Chevrolet Chevy 11 1968 160SAE 197 Max 350 cuin. Skivbr fram alt. trumbr m kylflansar
Chevrolet Chevy Il 1969 Coupe 160SAE 197 Max 350 cu.in.
Chevrolet Chevy 11 1969 Coupe 276SAE 340 Max 396 cu.in.
Chevrolet Chevy 11 1970 168SAE 207 Max 350 cu.in.
Chevrolet Chevy 11 1971 130SAE 160 Max 350 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1964 221SAE 272 Max 327 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1965 257SAE 317 Max 327 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1966 276SAE 340 Max 396 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1967 257SAE 317 Max 396 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1968 257SAE 317 Max 396 cuin. Skivbr fram alt. trumbr m kylflansar
Chevrolet Chevelle, Malibu 1969 257SAE 317 Max 396 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1970 243SAE 299 Max 400 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1970 265SAE 327 Max 454 cuin. Skivbromsar fram
Chevrolet Chevelle, Malibu 1971 221SAE 272 Max 400 cu.in.
Chevrolet Chevelle, Malibu 1971 313SAE 386 Max 454 cuin. Skivbromsar fram
Chevrolet Chevelle, Malibu 1972 199SAE 245 Max 454 cu.in.
Chevrolet Camaro 1967 217SAE 267 Max 350 cu.in.
Chevrolet Camaro 1968 239SAE 294 Max 396 cu.in., Skivbromsar fram
Chevrolet Camaro 1969 239SAE 294 Max 396 cu.in.
Chevrolet Camaro 1970 265SAE 327 Max 350 cu.in.
Chevrolet Camaro 1971 221SAE 272 Max 396 cu.in.
Chevrolet Monte Carlo 1970 265SAE 327 Max 454 cu.in.
Chevrolet Monte Carlo 1971 313SAE 386 Max 454 cu.in.
Chevrolet Bel-air 1955 119SAE 147 Max 265 cu.in.
Chevrolet Bel-air 1956 151SAE 186 Max 265 cu.in.
Chevrolet Bel-air 1957 180SAE 222 Max 283 cu.in.
Chevrolet Bel-Air 1958 173SAE 213 Max 348 cu.in.
Chevrolet Bel-Air 1959 246SAE 303 Max 348 cu.in.
Chevrolet Impala 1958 261SAE 322 Max 348 cu.in.
Chevrolet Impala 1959 246SAE 303 Max 348 cu.in.
Chevrolet Biscayne 1958 246SAE 303 Max 348 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1960 246SAE 303 Max 348 cu.in.
Chevrolet Impala 1960 246SAE 303 Max 348 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1961 265SAE 327 Max 409 cu.in.
Chevrolet Impala 1961 265SAE 327 Max 409 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1962 301SAE 371 Max 409 cu.in.
Chevrolet Impala 1962 301SAE 371 Max 409 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1963 313SAE 386 Max 400 cu.in.
Chevrolet Impala 1963 313SAE 386 Max 400 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1964 313[SAE 386 Max 400 cu.in.
Chevrolet Impala 1964 313SAE 386 Max 400 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1965 313SAE 386 Max 396 cu.in.
Chevrolet Impala 1965 313SAE 386 Max 396 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1966 276SAE 340 Max 396 cu.in.
Chevrolet Impala, Caprice 1966 276SAE 340 Max 396 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1967-68 284SAE 350 Max 427 cu.in.
Chevrolet Impala, Caprice 1967-68 284SAE 350 Max 427 cu.in.
Chevrolet Biscayne, Bel-air 1969 287SAE 354 Max 427 cu.in.
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Chevrolet Impala, Townsman 1969 287SAE 354 Max 427 cu.in.

Chevrolet Caprice Brookwood 1969 287SAE 354 Max 427 cu.in.

Chevrolet Kingswood 1969 287SAE 354 Max 427 cu.in.

Chevrolet Biscayne, Bel-air 1970 287SAE 354 Max 454 cu.in.

Chevrolet Impala, Townsman 1970 287SAE 354 Max 454 cu.in.

Chevrolet Caprice Brookwood 1970 287SAE 354 Max 454 cu.in.

Chevrolet Kingswood 1970 287SAE 354 Max 454 cu.in.

Chevrolet Biscayne, Bel-air 1971 268SAE 330 Max 454 cu.in.

Chevrolet Impala, Townsman 1971 268SAE 330 Max 454 cu.in.

Chevrolet Caprice Brookwood 1971 268SAE 330 Max 454 cu.in.

Chevrolet Kingswood 1971 268SAE 330 Max 454 cu.in.

Chevrolet Corvette 1963 265SAE 327 Max 327 cu.in.

Chevrolet Corvette 1964 276SAE 340 Max 327 cu.in.

Chevrolet Corvette 1965 313SAE 386 Max 396 cu.in.

Chevrolet Corvette 1966 313SAE 386 Max 427 cu.in.

Chevrolet Corvette 1967 217SAE 267 Max 350 cu.in.

Chevrolet Corvette 1968 316SAE 389 Max 427 cu.in.

Chevrolet Corvette 1969 320SAE 394 Max 427 cu.in.

Chevrolet Corvette 1970 338SAE 416 Max 454 cu.in.

Chevrolet Corvette 1971 313SAE 386 Max 427 cu.in.

Chrysler, Valiant 1963-64 173SAE 213 Max 273 cuin Torsionsstavar va 629 el 895, ho 628 el
894. Bladfjadrar: 6 blad

DAF 1955 42DIN 57

Datsun 160 J (710) 74-77 92DIN 125

Datsun 160 J (A10) 78-80 110DIN 150

Dodge Dart 64 173SAE 213 Max 273 cuin Torsionsstavar va 629 el 895, ho 628 el
894. Bladfjadrar: 6 blad

Dodge Dart 65-66 173SAE 213 Max 273. Torsionsstavar va 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad. Skivor framb10" trum bak

Dodge Dart 1967 173SAE 213 Max 273. Torsionsstavar va 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad.

Dodge Dart 1968-69 169SAE 208 Max 318. Torsionsstavar va 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad.

Dodge Dart 1970 202SAE 249 Max 340. Torsionsstavar va 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad.

Dodge Dart 1971 169SAE 208 Max 340. Torsionsstavar va 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad.

Dodge Dart 1972-73 177SAE 218 Max 340. Torsionsstavar vd 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad.

Dodge Dart 1974 180SAE 222 Max 360. Torsionsstavar vd 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad.

Dodge Dart 1975 170SAE 209 Max 360. Torsionsstavar va 625, 891 el 893, ho 624, 890
el 892. 6 blad.

AUDI 50 38DIN 52 Slutvaxel 4,57 ( 64:14) alt. 4,27 (64:15)

IAUDI 50 44DIN 60 Slutvaxel 4,27 el 4.06. Lastkannande ventil till
bakhjulsbromsar. Hjulcylindrar bak 17,46 mm

AUDI 60, 75, 80(1967-1970) 66DIN 90

AUDI 80 1971- 44DIN 60 Slutvaxel 4,56 ( 41:9) alt. 4,44 (40:9)

AUDI 80 1971- 51DIN 69 Slutvaxel 4,11. Bromsservo, styrdampare och skivor fram
239x12 mm med tillhérande bromsok.

AUDI 80 1971- 74DIN 101] Slutvaxel 4,11. Bromsservo, styrdampare och skivor
fram 239x12 mm el vent skivor 239x20 med tillhérande
bromsok. Trummor bak 200x30. Hjulcyl bak 17.46;
lastkdnnande ventil.
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AUDI 80 1971- 81DIN 110 Vaxelldda fran Audi 80 GTE. Bromsservo 8" el 9",
styrddmpare och skivor fram 239x12 mm el vent skivor
239x20 med tillhérande bromsok. Trummor bak 200x30.
Hjulcyl bak 17.46; lastkdnn ventil.

AUDI 100 -73 63DIN 86 Slutvaxel 4,11 (37:9)

IAUDI 100 1974-76 utom 1,6 lit. 82DIN 112 Slutvaxel 3,7 (37:10)

AUDI Coupé 1981- 125DIN 170 185Ventilerade skivbromsar fram

Ford Cortina 1962-1966 56DIN 76 Fram: Cortina GT fjddrar, spindelben, lankarmar och
framaxelbalk. Bak: Cortina GT fjadrar, stotdampare och
bakaxelstag. Broms: bromsbygel 16P, 245 mm skivor
fram, 230x45 mm trumbromsar bak

Ford Cortina 1962-1966 78DIN 106 Fram: Cortina GT fjadrar, spindelben, lankarmar och
framaxelbalk. Bak: Cortina GT fjadrar, stotdampare och
bakaxelstag. Broms: Cortina Lotus bromsbygel 16P, 245
mm skivor fram, 230x45 mm trumbromsar bak och
bromsservo.

Ford Cortina 1967- 48DIN 65 240 mm skivor fram, 203 mm trumbromsar bak

Ford Cortina 1967- 60DIN 82 Fram: Cortina GT fjadrar, spindelben. Broms: 245 mm
skivor fram, 230x45 mm trumbromsar bak.

Ford Cortina 1967- 78DIN 106 Fram: Cortina Lotus fjadrar, spindelben. Bak: Cortina
Lotus fjadrar, stotdamp och bakaxelstag. Broms:
Cortina Twin Cam 245 mm skivor fram, 230x45 mm
trumbromsar bak och bromsservo.

Ford Anglia 100E 36DIN 49 Broms: seriemassiga utforandet av Cortina

Oldsmobile 4-4-2 1970 272SAE 335 Max 455 cu.in.

Oldsmobile Toronado 1969-70 294SAE 362 Max 455 cu.in.

Oldsmobile Vista Cruiser 1968 257SAE 317 Max 400 cu.in.

Oldsmobile Vista Cruiser 1969 239SAE 294 Max 400 cu.in.

Oldsmobile Vista Cruiser 1970 268SAE 330 Max 455 cu.in.

Oldsmobile Delta 88 1969-70 287SAE 354 Max 455 cu.in.

Oldsmobile Ninety-Eight 1969-70 268SAE 330 Max 455 cu.in.

Opel Kadett-B 1.1/1.2 1966-1973 44DIN 60 220Skivbromsar fram

Opel Kadett-B 1.1/1.2 1966-1973 63DIN 86 220Skivbromsar fram fr 1.9. Trummar bak 200x45.
Bromskraftregulator m 20 ato bryttryck

Opel Kadett-B 1,5/1,7/1,9 1966-73 78DIN 106 220Bromsok fram fr Opel GT-A(48 mm kolvdiam).
Jurid 217 bromsbeldgg. 19.05 mm hjulcylinder.
Bromskraftregulator m 20 ato bryttryck.

Opel Kadett-B 1,5/1,7/1,9 1966-73 96DIN 131 220Vent skivbr fram, belagg Textar V1431.
Bromskraftregulator m 25 ato bryttryck.

Opel Kadett-B 1,5/1,7/1,9 1966-73 110DIN 150 220Vent skivbr fram, skivbr bak, belagg Textar V1431G.
Bromskraftregulator m 25 ato bryttryck.

Opel Kadett-B 1,5/1,7/1,9 1966-73 132DIN 180 220Vent skivbr fram o bak, beldagg Textar V1431G.
Bromskraftregulator m 25 ato bryttryck.

Opel Kadett-C 1,0/1,2 1974-1979 51DIN 69 230Skivbr fram t=11 mm, hjulcyl 48 mm. Trummor bak 200
mm, hjulcyl 15.87 mm, huvudcyl 20.64 mm.

Opel Kadett-C 1,6/1,9/2.0 1974-79 91DIN 124 230Skivbr fram t=12.7 mm, hjulcyl 48 mm, beldgg ABPA 505,
Trummor bak 230x50, hjulcyl 19.05 mm, beldgg Jurid
118. Huvudcyl 20.64 mm. Bromskraftregulator m 35 atd
bryttryck. (Brun)

Opel Kadett-C 1,6/1,9/2.0 1974-79 110DIN 150 230Skivbr fram t=22 mm, hjulcyl 48 mm, belagg ABPA 505.
Trummor bak 230x50, hjulcyl 19.05 mm, beldgg Jurid
118. Huvudcyl 20.64 mm. Bromskraftregulator m 35 ato
bryttryck. (Brun)

Opel Kadett-E Gsi 103DIN 140 193Slutvaxel med utvaxling 4.75:1
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Opel GT-A 1969- 78DIN 106 220

Opel GT-A 1969- 96DIN 131 220Vent skivbr fram, belagg Textar V1431G. Hjulcyl 19.05
mm bak. Bromskraftreg m 25 bar bryttryck.

Opel GT-A 1969- 110DIN 150 220Vent skivbr fram, skivbr bak, beldgg Textar V1431G.
Bromskraftregulator m 25 bar bryttryck.

Opel GT-A 1969- 132DIN 180 220Vent skivbr fram och bak, beldgg Textar V1431G.
Bromskraftregulator m 25 bar bryttryck.

Opel Ascona-A, Manta-A 1.2/1.6 1971-1975 59DIN 80 220

Opel Ascona-A, Manta-A 1.2/1.6 1971-1975 66DIN 90 220Skivbr fram, Trummor bak 230 mm, hjulcylinder 19.05
mm, Bromskraftregulator m 20 bar bryttryck fr bilar
med 1.6 S eller 1.9 S motor

Opel Ascona-A, Manta-A 1.6/1.9 1971-1975 110DIN 150 220Bakaxelutvaxling 3.67, 4.27 alt 4.75

Opel Ascona-A, Manta-A 1.6/1.9 1971-1975 132DIN 180 220Vent skivbr fram och bak, belagg Textar V1431G.
Bromskraftregulator m 25 bar bryttryck.

Opel Ascona-B 1.2 1976-1981 51DIN 69 300

Opel Ascona-B 1.6/1.9/2.0 1976-81 92DIN 125 300Skivbr fram t=12.7 mm, hjulcyl 48 mm, beldgg ABPA 505.
Trummor bak 230x50, hjulcyl 19.05 mm, beldgg Jurid
118. Huvudcyl 20.64 mm. Bromskraftregulator m 35 at6
bryttryck. (Brun)

Opel Ascona-B 1.6/1.9/2.0 1976-81 110DIN 150 300Vent skivbr fram t=22 mm, hjulcyl 48 mm, beldgg ABPA
505. Trummor bak 230x50, hjulcyl 19.05 mm, beldgg
Jurid 118. Huvudcyl 20.64 mm. Bromskraftregulator m
35 at6 bryttryck. (Brun)

Opel Manta-B 1.2 1976- 51DIN 69 300

Opel Manta-B 1.6/1.9/2.0 1976- 92DIN 125 300Skivbr fram t=12.7 mm, hjulcyl 48 mm, beldgg ABPA 505.
Trummor bak 230x50, hjulcyl 19.05 mm, beldgg Jurid
118. Huvudcyl 20.64 mm. Bromskraftregulator m 35 at6
bryttryck. (Brun)

Opel Manta-B 1.6/1.9/2.0 1976- 110DIN 150 300Vent skivbr fram t=22 mm, hjulcyl 48 mm, beldagg ABPA
505. Trummor bak 230x50, hjulcyl 19.05 mm, belagg
Jurid 118. Huvudcyl 20.64 mm. Bromskraftregulator m
35 at6 bryttryck. (Brun)

Opel Rekord-C 1967-1971 74DIN 101 200

Opel Rekord-C 1967-1971 88DIN 120 200Bromsar enl Rekord Sprint. 5-bult 14" falgar

Opel Rekord-C 1967-1971 110DIN 150 200Bromsar enl Commodore GS/GSE

Opel Rekord-D 1972-1977 65DIN 88 200Trummor bak 230x50, hjulcyl 15.9 mm. Huvudcyl 19.05
mm.

Opel Rekord-D 1972-1977 74DIN 101 200Trummor bak 230x50, hjulcyl 15.9 mm. Huvudcyl 19.05
mm. Bromskraftreg 18 mm m 20 ato bryttr.

Opel Rekord-D 1972-1977 82DIN 112 200Skivbr fram t=12.7 mm, hjulcyl 48 mm, beldagg ABPA
505. Trummor bak 230x50, hjulcyl 19.05 mm, belagg
Jurid 118. Huvudcyl 20.64 mm. Bromskraftreg 16 mm m
40 ato6 bryttryck. (Brun)

Opel Rekord-D 1972-1977 92DIN 125 200Bromsar enl Commodore-B m 85 kW motor

Opel Rekord-D 1972-1977 129DIN 175 200Bromsar enl Commodore-B-GS/E

Opel Rekord-E 1.6/1.9/2.0 1978-86 92DIN 125 230

Opel Commodore-A 1967-1971 110DIN 150 300Fordon m 25H-, 25E-, 28H-motorn:inga andr behdvs.
Fordon m 25S-motorn: bromsar enl Commodore GS/
GSE, hjulcyl bak 7/8". Bromskraftregulator m 25 até
bryttryck.

Opel Commodore-A 1967-1971 154DIN 209 300Vent skivbr fram. Bromskraftsreg m 25 bar bryttryck.

Opel Commodore-B 1972-1977 96DIN 131 300
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Opel Commodore-B 1972-1977 129DIN 175 300Vent skivb fram, belagg Textar V1431G.
Bromskraftsregulator med 20 bar bryttryck.

Opel Commodore-B 1972-1977 154DIN 209 300Vent skivbr fram och bak, beldagg Textar V1431G.
Bromskraftregulator m 20 bar bryttryck.

Opel Admiral-B, Diplomat-B 1969-76 118DIN 160 Med 28E-motorn: inga. Med 28S-motorn:
Bromskraftsregulator med 20 bar bryttryck. Diplomat
max 440 Nm vridmoment

Opel Admiral-B, Diplomat-B 1969-76 206DIN 280 Vent skivbr bak enl 169 kW-motorn. Beldgg fram och
bak Textar V1431G.

Opel Monza-A, Senator-A 1978- 132DIN 180 300

Plymouth Valiant 1965-67 173SAE 213 Max 273 cuin Torsionsstavar va 893, ho 892. Bladfjadrar:
6 blad

Plymouth Valiant 1968-71 169SAE 208 Max 318 cuin

Plymouth Valiant 1972-75 177SAE 218 Max 340 cuin

Plymouth Barracuda 1965-66 173SAE 213 Max 273 cuin Torsionsstavar va 893, ho 892. Bladfjadrar:
6 blad

Plymouth Barracuda 1967 206SAE 254 Max 383 cuin

Plymouth Barracuda 1968 221SAE 272 Max 383 cuin

Plymouth Barracuda 1969 243SAE 299 Max 383 cuin

Plymouth Barracuda 1970 (440) 287SAE 354

Plymouth Barracuda 1970 (426) 313SAE 386

Plymouth Barracuda 1971 (440) 283SAE 349

Plymouth Barracuda 1971 (426) 313SAE 386

Plymouth Barracuda 1972 177SAE 218 Max 340 cuin

Plymouth Barracuda 1974 180SAE 222 Max 360 cuin

Pontiac Strato Chief 1958 210SAE 259 Max 370 cuin

Pontiac Grand Prix 1969 287SAE 354 Max 428 cuin

Pontiac Grand Prix 1970 272SAE 335 Max 455 cuin

Pontiac Grand Prix 1971 239SAE 294 Max 455 cuin

Pontiac Ventura Il 1971 147SAE 181 Max 307 cuin

Pontiac 7519 Laurentian 1960-62 125SAE 154 Max 283 cuin

Pontiac Tempest 1961 114SAE 140 Max 215 cuin

Pontiac Tempest 1962 136SAE 168 Max 215 cuin

Pontiac Tempest, Lemans, GTO -63 206SAE 254 Max 326 cuin

Pontiac Tempest, Lemans, GTO 1964-66 265SAE 327 Max 389 cuin

Pontiac Tempest, Lemans, GTO -68 265SAE 327 Max 400 cuin

Pontiac Lemans, GTO 1969 272SAE 335 Max 400 cuin

Pontiac Tempest, Lemans, GTO -70 272SAE 335 Max 455 cuin

Pontiac T-37, Lemans 1971 246SAE 303 Max 455 cuin

Pontiac GTO 1971 239SAE 294 Max 455 cuin

Pontiac Bonneville 1969 287SAE 354 Max 428 cuin

Pontiac Bonneville 1970 272SAE 335 Max 455 cuin

Pontiac Bonneville 1971 239SAE 294 Max 455 cuin

Pontiac Firebird 1968 246SAE 303 Max 400 cuin

Pontiac Firebird 1969-70 254SAE 313 Max 400 cuin

Pontiac Firebird 1971 247SAE 304 Max 455 cuin

Pontiac Firebird 1975 138SAE 170 Max 400 cuin

Porsche 911 96DIN 131

Porsche 911 110DIN 150 Vent Porsche skivor fram o bak.

Porsche 911 140DIN 190 Vent Porsche skivor o kranghammare fram o bak.
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Porsche 911 154DIN 209 Vent Porsche skivor o kranghdmmare fram o bak. Storre
bromsok fram (beldggarea fram 152 cm2). T o m 1973
ars modell framre stotfangare m integrerad spoiler. T
o m 1968 ars modell langre lankarmar bak(okning av
axelavstandet med 57 mm).

Porsche 912 154DIN 209 Som for 911+ andrad forsp av torsionsstavarna bak

Porsche 914/6 96DIN 131

Porsche 914/6 118DIN 160 Kranghammare fram och bak

Porsche 914/6 140DIN 190 Kranghammare fram och bak. Vent skivor bak.

Porsche 914/6 154DIN 209 Kranghammare fram och bak. Vent skivor bak.
Insvetsning av ett fast plattak.

SAAB 96, 95 V4, 96 V4 44DIN 60 118

SAAB 96, 95 V4, 96 V4 74DIN 101 167Skivbr fram, inre drivknutar m nallager, yttre m kulor,
dvs som fr o m 1966 ars modell.

SAAB 96, 95 V4, 96 V4 110DIN 150 245Kkivbr fram, inre drivknutar m nallager, yttre m kulor,
dvs som fr o m 1966 ars modell. Totalutvaxlingen pa
4:an ej lagre an 4.5:1.

SAAB 600 69DIN 94 135

SAAB 99, 90, 900 87DIN 118 196

SAAB 99, 90,900t o m -87 136DIN 185 314Huvudcyl minst 20.64 mm. Bromsok fram enl 1975 ars
modell el senare. Stétdamp av gastryckstyp. Vaxellada
av 1978 ars modell el senare.

SAAB 900 fr o m -88 136DIN 185 3145t6tdampare av gastryckstyp

SAAB 9000 1985-87 162DIN 220 334Bromsar fram enl 1988 ars modell.

SAAB 9000 fr o m 1988 162DIN 220 334

Simca 1100 52DIN 71

Skoda S 1000 MB, S 1100 MB, S 100, S 100 L, 63DIN 86

S110L

Vauxhall Viva 1964-66 59DIN 80 Skivbroms fram

Vauxhall Viva GT 133DIN 181

Volvo 340 med original 1.4 | 74DIN 101 128Max motorvarv 7020 rpm m manuell vaxellada.

Volvo 340 med original 1.9 | 103DIN 140 170

Volvo PV 444 51DIN 69 118

Volvo PV 444 55DIN 75 142Framaxelbalk for B18

Volvo PV 544 74DIN 101 177

Volvo PV 544 81DIN 110 177Skivbroms fram

Volvo PV 445 (Duett) 44DIN 60 118

Volvo PV 445 (Duett) 55DIN 75 142Framaxelbalk for B18

Volvo PV 210 (Duett) 60DIN 82 1570m B20A anvands kravs framaxelbalk for B18.

Volvo Amazon 74DIN 101 196

Volvo Amazon 110DIN 150 196Skivbroms fram

Volvo 142, 144, 145 103DIN 140 216

Volvo 142, 144, 145 132DIN 180 216Spec bromsklotsar, bromsband, stotdampare o fjadrar
samt hardare gummi for bakv lankarmar. Kontr sker m
intyg av den som utfort monteringen.

Volvo 164 147DIN 200 275Vent skivor fram, beldgg Ferodo typ 2441

Volvo P 1800 103DIN 140 216




Max effekt Max
kW Hk | vridmoment
Fabrikat/modell lnorm DIN Nm Villkor

Volvo 240/260 147DIN 200 231

Volvo 240/260 147DIN 200 275Bakaxel 1031

Volvo 240/260 162DIN 220 275Vent bromsskivor fram, bakaxel 1031

Volvo 744, 745, 944, 945 175DIN 238 310fFr stotd 1984: Volvo nr 1229991, 1985-: Volvo nr
1273915 el 1329648, bakre stotd Volvo nr 1329507

Volvo 744, 745, 940, 960 175DIN 238 328JFr stotd 1984: Volvo nr 1229991, 1985-: Volvo nr
1273915 el 1329648, bakre stotd Volvo nr 1329507
1:ans vaxel ej over 2.95 i utvaxling.

Volvo 704, 764, 765 175DIN 238 310Framre kranghammare 21 mm, bakre stotdampare
Volvo nr 1330332.

VW 1200 25DIN 34 Hydr. trumbr 230 mm. Backbr fram 40, bak 30 mm.

VW 1200 29DIN 39 Hydr. trumbr 230 mm. Backbr fram 40, bak 30 mm.
Kranghdmmare fram och styrdampare.

VW 1200, 1300, 1500 37DIN 50 Hydr. trumbr 230 mm. Backbr fram 40, bak 30 mm.
Kranghdmmare fram och styrdampare. Bakaxelutvaxling
3.87. Utvaxling pa 4:an 0.93.

VW 1200, 1300, 1500 44DIN 60 Kranghdmmare fram och styrdampare. VW original
skivor fram o trummor bak m backbredd 40 mm, d.v.s
enl Typ 1 VW 1500 fom chassinummer 117 000 003
(aug. 1966). Alt Porschebromsar Typ 356 A el 356 B runt
om. (Lattmetalltrummor 280mm).

VW 1300, 1500, 1302/3, 1600 1970- 57DIN 78

VW Golf 44TDIN 60 Skivbroms fram

VW Golf LS 63J(DIN 86

VW Golf 74DIN 101 Endast s.k. B-modell av 1975 ars modell.

VW Golf 81DIN 110 Kranghdmmare fram o bak. Vaxellada och drivaxlar
enl Golf GTI. Bromsservo 8" eller 9". Vent skivor fram
239x30 m tillhérande ok. Lastkannande ventil. Hjulcyl
bak 17.46 mm.

VW Typ 2 37DIN 50 Hydr. trumbr 250 mm. Backbredd fram 55, bak 45.

VW Typ 2 1972- 51DIN 69

VW Transporter 1980-1990 66DIN 90 147

VW Transporter 1980-1990 82DIN 112 174\Vaxellada markt AAR el AAP (5-vxl man). Vaxellada
markt NJ el NK(aut). Fér 1985 o tidigare arsmodell
skall fasten for denna vaxellada finnas. Volvomotor
B23A konverterad m avgassystem innehallande
vridmomentssdankande ror fran Scandinavian Marine
Trading AB uppfyller kravet. Intyg undertecknat Gosta
Lindgren ska medfolja.

VW Typ 3 1500/1600 40DIN 54 Trumbr 248 mm. Backbredd fram 50, bak 45.

VW Typ 3 1500/1600 66DIN 90 Skivbr fram o trummor 248x45 bak d.v.s. enl VW 1600
fom chassinummer 316 000 001(aug 1965).

VW Passat 1973-1980 44DIN 60 Slutvaxel 4.56 el 4.44.

VW Passat 1973-1980 51DIN 69 Slutvaxel 4.11. Bromsservo, styrdampare, skivor fram
239x12 mm med tillhérande ok.

VW Passat 1973-1980 74DIN 101 Slutvaxel 4.11. Bromsservo, styrdampare, skivor
fram 239x12 alt vent skivor 239x20 m tillhérande ok.
Trummor bak 200x30, hjulcyl 17.46 mm. Lastkdnnande
ventil.

VW Passat 1973-1980 81DIN 110 Vaxellada fran Audi 80 GTE. Bromsservo 8" el 9",
styrddmpare och skivor fram 239x12 mm el vent skivor
m tillhérande ok. Trummor bak 200x30. Hjulcyl 17.46.
Lastkannande ventil.
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Max effekt Max
kW Hk | vridmoment
Fabrikat/modell norm | DIN Nm Villkor
VW 411, 412 63DIN 86
VW K70 74DIN 101
VW Scirocco 44DIN 60
VW Scirocco 81DIN 110 Kranghdmmare fram o bak. Véxellada och drivaxlar enl
GTI-modellen. Bromsservo 8" el 9". Vent skivor fram m
tillhorande ok.
VW Polo, Derby -1981 38DIN 52 Slutvaxel 4.57 alt 4.27.
VW Polo, Derby -1981 44DIN 60 Slutvaxel 4.57 alt 4.27. Lastkdnnande ventil, hjulcyl bak
17.46 mm.

NAGRA YTTERLIGARE KOMMENTARER OM LISTAN

Saknas din bil i listan ovan? Idag &r det som sagt fa biltillverkare
som fyller pa listan med nya uppgifter. Men det gar alltid att
frdga och det gar ocksa att sjélv forsdka bevisa vad som skiljer
en modell med stdrre motor fran en enklare.

Om du med hjélp av reservdelslistor eller verkstadsmanualer
kan visa besiktningsorganet hur du kan "uppdatera” en enklare
bill till att motsvara en modell med mer effekt, kanske den kan
godkannas med okad effekt och vridmoment. Men det blir da
en fraga for besiktningsorganet, inte fér SFRO.

Manga undrar hur man ska kunna bevisa att komponenterna ar
bytta. Ofta racker det att du som bygger skriver ett intyg med
en forteckning pa vilka delar du bytt. Det kan vara smart att
kunna visa upp de gamla delarna om det blir tveksamheter.

| extrema fall kan besiktningsorganet (eller SFRO) vilja att en
markesverkstad intygar att det dr "rétt” delar som sitter pa bilen.
Men det hdnder inte sd ofta.
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Rollcentrum

5 Bilens rollcenter ska helst bara flytta sig nagon millimeter, oavsett hur bilen rér sig. Annars kan bilen skifta mellan under- och éverstyrning beroende pa krangningen och
hjulrérelserna. Rollcentrum beraknas pé olika satt for olika typer av hjulupphéangningar. Bilden visar hur det fungerar med dubbla A-armar.

4. Bakhjulsupphangning. For bakhjulens upphéngning galler
i princip samma kriterier som for framhjulen.

5. Rollcenter. Punkterna for rollcenter fram och bak ger en
tankt axel i fordonets langsled runt vilken fordonet kranger. Ett
hogt rollcenter ger mindre krdngning men hogre belastning pa
dackens sidor, med storre deformation i décket och storre av-
drift.

Ett [dgtrollcenter ger ldgre belastning i dacksidorna, mindre
deformation och dérmed mindre avdrift.
En viss krdngning ar ofta 6nskvard for att ge foraren en kansla
av fordonets uppférande pa vdgen.

6. Aerodynamiken. Karossutformningen kan vid speciella for-
hallande paverka stabiliteten och marktrycket, med oroliga kor-
egenskaper som resultat. Men vid de farter som ér tilldtna pa
svenska vagar dr detta séllan ett problem.

Ovan beskrivna detaljer, som har betydelse fér hur fordonet
kommer att uppfora sig pa vdgen ar inte absoluta, kompromis-
ser & mer regel an undantag.

Exempelvis har Volkswagen 1200 (Bubblan) en framvagn
dar framhjulens cambervinkel mot vdgbanan foljer karossens
krdngning. Och bakvagnen har valdsamma sparviddsférand-
ringar vid nedfjadring. Bilen fungerar anda tillfredstéllande pa
de vdgar och i de farter den byggdes for pa 1950-talet.

For ytterligare fordonsdynamiska detaljer som matt, vinklar och
ténkbara l6sningar, se respektive avsnitt i denna bok.



En konstruktion &r att i ldngdled fixera den stela axeln med sa kallade
needle- eller hairpins. Dessa liknar 4-link i framkant men &r fasta i endast
en punkt i bakkant. Nackdelen &r att framaxeln och hairpinsens vrider sig
vid krdngning. Se texten for risker och SFRO-bedémningar.

eln maste vrida sig nar bilen kranger. De som havdar att sa har
man alltid gjort och det har funkat i alla tider gldmmer att med
moderna greppvilliga déack, moderna stétdampare och dagens
fina vagar, som tillater mycket hogre kurvhastigheter, ar krafter-
na pa framvagnen oandligt mycket hogre an forr och genererar
krdngningsrorelser som &r 3 ggr storre eller mer.

Ténk ocksa pa att dagens eftermarknadsaxlar och ror ibland &r
enormt mycket samre hallfasthetsmassigt an nar gamle Henry
(Ford) sdg till att endast de basta materialen fick anvandas i
hans bilar. Om du inte har en strikt traditionell Rod, med &g vikt,
jattekort och stenhard fjadring samt kor pa smala diagonaler
med litet grepp, sa kan du inte rakna med att fa din bil godkand
med split wishbone.

SLIDING PILLAR

Vi gar inte in pd ndgra som helst principer eller for- och nackde-
lar med sliding pillar. Daremot kan vi konstatera att nackdelarna
ar sa stora att dven Morgan har frangatt konstruktionen i sina
snabbaste modeller. SFRO avrader bestamt fran att bygga med
sliding pillar.

BAKVAGNAR MED PENDELAXLAR

Pendelaxlarnas positiva sida dr den ldga ofjddrade vikten. Nack-
delarna ar att camber och sparvidd oupphdorligen d@ndrar sig nar
hjulen fijadrar upp och ned. Vagegenskaperna véxlar darmed
hela tiden mellan 6ver- och understyrning.

Den allra storsta nackdelen ar tendensen att vika in hjulen un-
der bilen vid hard kurvtagning, eftersom den redan héga kréng-
ningspunkten hojs annu mer ndr bilen krdnger. Med ovanstaende
i dtanke bor pendelaxlar undvikas till bilar generellt och framférallt

BIL ~-HJULUPPHANGNING

om bilen har mer prestanda an en Porsche 550 replika eller Beach
Buggy. Det vanligaste exemplet pa pendelaxel ar tidiga VW typ 1.
Till snabbare fordon bor andra bakaxelupphangningar viljas.

BAKVAGNAR MED STEL AXEL

En stel bakaxel har manga fordelar och ar ndgot som boér éver-
vdgas i varje bygge innan det forkastas. De flesta (for att inte
sdga alla) varvrekord med standardbilar pd svenska banor ar
satta med stel axel. Sa racingprestanda ar det inget fel pa och
ndr det géller accelerationsprestanda, ar stela bakaxlar totalt
overlagsna. De ar ocksa ldtta att bygga in i de flesta bilar, samt
lampar sig vél till alla typer av ddcksbredder och att sénkas/h6-
jas, da detta inte ndmnvart paverkar geometrin.

Till nackdelarna hor hog ofjadrad vikt (om det inte &r en deDion)
vilket gor att komfort och bromsprestanda blir lidande. Dessa
nackdelar kan i viss mdn kompenseras med ratt viktférdelning
(motorn 1angt bak) och en lamplig axel. Undvik en tung Ford 9-
tumsaxel om du bara har behov av Dana 30 (Volvo).

En annan nackdel (med latta bilar) dr svarigheten att na en rik-
tigt bra kompromiss mellan komfort och prestanda. Axlarna &r
ocksa utrymmeskravande, sarskilt med en riktigt bra upphéang-
ning, exempelvis med 4-link och wattlank.

Att hdnga upp axeln i langdled med 4-link &r ett av de battre
satten. Stagen ska vara langa, helst 600 mm eller langre, sitta
sa brett det gdr, minst 1000 mm mellan hdger och vénster fast-
punkt. Alla stag ska dven vara parallella med marken!

Ar det svart att f& s& brett mellan stagen i din bil? Rekommen-
dationen om 1000 mm galler framst vid nykonstruktion. Sma-
la bilar (som Ford Escort Mkl/Il, Opel Kadett C med flera) kan
ofta accepteras med smalare mellan stagen. Men var kreativ, i
manga fall kan man vinna pa att istéllet Idgga stagen pa utsidan
av rambenen.

Nagra “dragracinglésningar” godkanns inte! Smalt monterad 4-
linkoch felaktiga vinklar ger bland annat upphov till ettfenomen
som kallas “roll steer” - bilen svanger vid krdngning! Inget trev-
ligt ndr du maste gdra en undanmandver pa landsvag.

De tva 6vre stagen kan dven ersattas med ett i mitten. Principen
kallas three(3)-link, aterfinns bland annat hos Volvo och Factory
5 Cobror. Det anses ge nagot battre grepp nar man svanger,
men &r aningen samre pa att hantera accelerationskrafter, da
det stéller mer krav pa ett bra chassi.
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Uniballs stora nackdelar, férutom hogt
pris och urusel livslangd, ar risken for
att de gar av om de éar feldimensione-
rade eller da de bottnar. Darfér rekom-

menderar SFRO gummibussningar!

Det &r viktigt att du véljer normaliserade NBK-ror, da de battre star
emot slag och har mindre risk att ga av. De bojer sig vid overlaster och
du kan da antagligen hinna stanna i tid, istéllet for att orsaka en olycka
- som denna.

For tyngre bilar bér du dimensionera upp. Hur mycket beror pa
hur langt det &r mellan spindel och démpare, hur bred A-armen
ar vid ramen, med mera. En liten fingervisning kan dock vara
att amerikanska roddar ofta har A-armar i 7/8"x1/4" (22,22mm x
6,35mm) av bra stal, exempelvis ST52. Lds mer om materialkva-
liteter i kapitlet om materialval!

UNIBALLS, GUMMIBUSSNINGAR OCH

ANDRA CHASSIBUSSNINGAR

Nar det géller infastning av bararmar i chassiet vill vi papeka att
sa kallade uniballs ej ar lampliga till gatbilar. Det finns (dnnu)
inget generellt forbud mot uniballs, men deras férdelar gente-
mot vanliga gummibussningar dr mycket sma. Nackdelarna &r
desto fler. Jamfort med en véldefinierad gummibussning (liten
gummideflektion) har en uniball bara aningen battre precision.

Om du ersédtter gummibussningar med fasta lagringar typ teflon,
delrin, brons med mera, sa maste vi varna for felaktig montering.
| de flesta fall finns det rorelser i en lagring/gummibussning i tva
plan. Dels rotationen kring skruven, men ofta dven en pendel-
rorelse. eller vridning Att byta gummi mot exempelvis nylon kan
innebéra att det uppstar flex i stag och bararmar som utmattas
och garav.

Dimensionering av uniballs gérs med beaktande av hallfasthet
och livslangd. Uniballs med stora lagerytor har betydligt langre
livslangd. De rekommendationer vi ger hdr baseras darfor pa
lagerytan, vilket ger uniballs som &r sa stora att hallfastheten
normalt inte dr ndgot problem. Du slipper dessutom de allra
dyraste i chromemolly.

Nar du véljer uniballs &r det de dynamiska och inte statiska
hdllfasthetsvardena du skall titta efter. Observera att SFRO
krdver att uniballs &r tatade, sa att lagerytan inte ar exponerad
for damm och regn. Tank ocksad pa att skruvkvaliteten ska vara
minst 10.9 och att passningen i hélet ska vara av karaktdren
sugpassning.

Kontrollera noga att dina uniballs inte bottnar. Testa hela fjad-
ringsvagen utan fjadrar och dampare for att kolla detta.

REKOMMENDERADE DIMENSIONER PA UNIBALLS

« uniballs till dubbla bararmar pa latta bilar
(under 750 kg).
Mot ram: M10/10 mm hal.
Mot spindel (om inte kulled) M16/16 mm hal.

-+ uniballs till dubbla bararmar pa tyngre bilar
(6ver 750 kg).
Mot ram: M12/12 mm hal.
Mot spindel (om inte kulled) M18/18 mm hal.

- uniballs till panhardstag, wattlank och liknande
pa latta bilar (under 750 kg): M14/14 mm hal.

- uniballs till panhardstag, wattlank och liknande
pa tyngre bilar. M16/16 mm hal.



Bdsta sattet att montera en Corvetteaxel ar utan tvekan att an-
vanda sig av originaldelar. Diffhuset ar bultat i en balk, som sit-
terupphdngd mellan rambenenigummikuddar. Denna balk gar
att forkorta eller forlanga sa att den passar just ditt bygge. Pa
de nyare axlarna ar balken av aluminium och bor helst behadllas
i orginallangd. Om den maste kortas, sa stélls det mycket hdga
krav pa svetsarbetet. Vidare finns det en gummiupphangd balk

BIL - VALJA BAKAXEL

fran framre undre delen av diffhuset till ndgon tvérbalk i ra-
men, som skall forhindra att pinjongen klattar pa kronhjulet vid
acceleration. Momentstagen mellan naven och ramen far man
sjalv tillverka ramfasten for. Se dock till att det finns s& mycket
utrymme i fastet att stagen kan shimsas (anvand originalshims)
for att ge ratt hjulvinklar. De nya axlarna dr avfjadrade med en
bladfjader i glasfiber vilken oftast byts ut mot coilovers.

BAKHJULSUPPHANGNING PA 1985 ARS CORVETTE



CATCHTANK

Catchtanken ar en mindre tank, som huvudpumpen tar branslet
fran, for att ge jamn leverans av brénsle, sa att pumpen inte
suger luft. Nackdelen med detta system éar att bréanslet kan
bli onédigt varmt. Darfor ska catchtanken inte placeras i mo-
torrummet, utan langt bak i bilen. Da hinner bréanslet kylas av
medan det cirkulerar i ledningarna under bilen.

BRANSLETANKAR
En skumfylld racingtank kan vara ett bra alternativ, men kolla
forst med din SFRO-man att den ar godkand.

Ska du bygga tanken sjalv ar rostfritt stal eller aluminium bra ur
korrosionssynpunkt - om du tar hdnsyn till vibrationer.

Fast tanken med stalband runt den, 6ron svetsade i tanken hal-
ler séllan. Tank pa att en full tank &@r tung! Den bor sitta aningen
flexibelt i chassit, med gummimellanlagg, men skall jordas mot
bilens chassi/kaross.

Materialtjockleken bor valjas sa att det gar att fa optimala svets-
fogar. | aluminium kan 2 mm vara lampligt och i stalplat 1 mm.

Placeringen av tanken &r ocksa viktig, tank pa vad som hander
vid en olycka. Tank ocksa pa om det finns andra delar som kan
punktera tanken nar bilen krockas. Tanken bor sitta utanfor ku-
péutrymmet, och om den sitter i bagagerum eller liknande bor
man ha en tat brandvdagg mot kupén. Men avvikelser kan vara
okej i vissa fall.

PAFYLLNING OCH AVLUFTNING

Pafyllningen bor ha en "tratt” med avledning som leder spillt
bransle pa ratt stalle. Det ska inte ligga och skvalpa. Bransle pa
en stor plan yta forangas latt och ger en explosiv blandning.
Pafyliningen far inte finnas i kupén, motorrummet eller baga-
gerummet.

Anvand helst kolkanister till tankens avluftning, det ar enklast
att anvanda ett helt system fran en modern bil.

Avluftning med tanklock som "andas’, som alla bilar hade pa
1960-talet, innebar att du slapper ut en massa kolvaten som for-
stor. Detta system ska alltsa undvikas sa mycket som mgjligt.

Har toms returen direkt i huvudtanken, for att halla nere bransletemperatu-
ren. Placera branslekomponenterna pa en skyddad position.



Av Gustaf Ulander

Hur hanger det ihop?

Reglerna fér amatérbyggt och ombyggt fordon skiljer sig at
pa Mc och bil. Det &r inte bara sa att det ar olika bestammelser
(ganska sjélvklart eftersom det &r olika typ av fordon), utan hela
systemet dr annorlunda. Anledningen &r de nya regler for ama-
térbyggd bil som togs fram under 2009.

Nyheten &r att reglerna ar mycket starkare kopplade till EG-di-
rektiv, gemensamma for hela Europa, jamfért med hur det var ti-
digare nér det var egna svenska regler. De svenska reglerna var
anda till stor del samma som EG-direktiven, sa den praktiska
skillnaden &r inte stor. Men ddr man forut kunde hitta reglerna
i klartext hos Vagverket, sa far man numera soka i Europeiska
databaser (Eurlex) for att hitta texten som beskriver vad som
galler.

For Mc ar systemet fortfarande det “gamla’, alltsé att Vagver-
kets regler styr mer direkt. Detsamma gaéller tills vidare reglerna
for ombyggt fordon, bade bil och Mc.

Nar detta skrivs i januari 2009 och februari 2010 ar de nya reg-
lerna @nnu inte tryckta. Det kan alltsé finnas detaljskillnader
mellan vad som star i boken och vad som galler. Kontrollera
detta via SFROs hemsida!

Regler och bestimmelser @ndras emellanat, oftast fortare an
SFRO hinner trycka nya bygghandbdcker. Darfor ar det klokt
att hela tiden ha koll pd SFRO:s hemsida dar vi forsoker ge
aktuell information om andringar.

OBS!

Vid bokens tryckning 2012 var de nya reglerna
for registrering av amatorbyggd bil, som be-
skrivs har, annu inte beslutade. Pd grund av
forseningar hos Transportstyrelsen ar det inte
klart nar de kommer att bérja galla.

For mer information, se SFROs hemsida eller
ring Transportstyrelsen sektion fordon:

Tel: 0771-503 503

E-post: kontakt@transportstyrelsen.se

REGLER FOR OMBYGGT FORDON

For ombyggt fordon galler alltsa de nationella reglerna,
for bil heter de VVFS 2003:22. Du hittar dem i sin helhet pa
Vagverkets/Transportstyrelsens webbplats (se lank pa SF-
ROs hemsida). Eftersom reglerna ar ganska lattlasta ater-
ger vi dem inte i sin helhet har. Men nagra viktiga punkter
ska vi forklara ndrmare.

Ombyggt fordon

Serietillverkat fordon som tidigare har tagits i bruk
och med utgangspunkt fran den ursprungliga stom-
men och karosseriet dndrats av enskild person for
eget bruk i sddan omfattning att tidigare egenskaper
eller prestanda i storre grad forandrats.

Ursprungsfordonets  grundkonstruktion  skall  utan
svarighet kunna igenkdnnas trots de utférda and-
ringarna.
Foljande stérre ombyggnader omfattas var for sig av
definitionen.
1. fram- och bakaxel med hjulupphdngning utbytts
eller
2. storre del av stomme eller karosseri utbytts eller
andrats.

Foljande ombyggnader omfattas av definitionen forst i
kombination med ytterligare definierad ombyggnad.

1. styrinrdttning med rattaxel utbytts,

2. motor med kraftéverféring utbytts eller

3. bromssystem utbytts.

Fordon med chassi byggt pa ram eller barande bot-
tenplatta och vars ursprungliga karosseri bytts ut
mot annat karosseri anses ocksa som ombyggt for-
don under forutsattning att chassit med avseende pa
bla. axelavstand, hjulupphangning och motoreffekt i
allt vasentligt ar oférandrat.

Ombyggnader i mindre omfattning @n vad som defi-
nieras har regleras i kapitlen 4 — 37.




Vagverkets definition berattar hur mycket som maste byggas om
for att en bil ska fa raknas som ombyggt fordon. Det géller att bi-
len ar tillrackligt mycket @ndrad — att bara byta motor eller brom-
sar racker inte. Punkterna som Vdgverket har angivit ar inte alltid
sa latta att tolka. P SFROs hemsida finns nagra exempel, och i
avsnittet med fragor till SFRO finns det fler. For VW buggy galler
speciella regler — 1ds om dem i kapitlet om just sddant.

| definitionen av ombyggt och amatérbyggt fordon finns det
ocksa beskrivet en grans nar en bil byggs om sa mycket att den
rdknas som amatorbyggd. Det dr ndr man dndrat mer dn vad
som ryms inom ombyggt fordon — ndr man inte langre kdnner
igen grundkonstruktionen. Pd en rambyggd bil kan det vara om
man byter bade kaross och drivlina till fraimmande delar, fér en
bil med sjélvbarande blir det aktuellt om man kapar bortall origi-
nalplat och ersatter med en ny stomme (ny balkram eller rérram
oftast). Men det blir ocksd amatorbyggt fordon om man bygger
om en framhjulsdriven bil till mittmotor och bakhjulsdrift.

Man kan sammanfatta de Overgripande kraven med att ett
ombyggt fordon ska vara trafiksdkert vad géller materialval,
konstruktion och utférande. Det géller upp till den konstruk-
tiva topphastigheten. Fordonet far inte heller ha fatt vasentligt
forsamrade egenskaper i forhdllande till ursprunget — och det
gor forstas att kraven delvis varierar beroende pa vilken bil man
utgar fran. Bygger man om en bil fran 2000-talet stalls hogre
krav @n pa en 1930-talare.

Motorer mm.
Kraven som galler motoreffekt etc. ar beskrivna i kapitlet om
motorbyte och avgasrening.

Branslesystem

Grundkraven &r att branslesystemet ska tala det brénsle som
anvands, och forstas vara utan lackage. Fran och med 1984 ars
modell far tankpafyllningen inte finnas i bagageutrymme eller
motorrum (men oavsett drsmodell dr det bast att ha pafyllning-
en helt utanfor karossen). Om tanken ér tillverkad av plast, sa
ska den vara krockprovad enligt ECE-reglemente 34, eller, om
bilen ar av drsmodell 1983 eller tidigare, sa ska den vara gjord
av glasfiberarmerad plast i en viss kvalitet. Detta betyder att det
i praktiken inte gar att anvdnda en tavlingstank av plast, sa kall-
lad fuel cell! En egentillverkad tank i metall &r dock tillaten.
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Bromssystem

Ombyggt fordon ska ha fardbroms och parkeringsbroms, och
fardbromsen ska ha minst tva kretsar. Fardbromsen ska ge en
retardation (inbromsning) pa minst 5.0 m/s2 nar man brom-
sar fran 80 km/h, och med bilen lastad till totalvikt. Det ska
dessutom ga att bromsa minst 6.0 m/s2 utan hjullasning bade
med och utan last. Provningarna gors med kalla bromsar pa
asfalt med normalt grepp. Men detta ar absolut lagstanivaer och
SFRO vill se att man nar minst 8.0 m/s2 i de flesta fall. Las
ocksa mer i kapitlet om bromssystem.

Inre sdkerhet, balten och stolar

Kraven &r egentligen enkla, det far inte finnas vassa kanter el-
ler liknande som man riskerar att skada sig pa i onédan. Det
kan vara speciellt viktigt om du bygger stortbur eller stortbage
i bilen - 1ds mer i kapitlet som behandlar det. Stolarna ska vara
lampliga att sitta i, och de ska sitta fast ordentligt.

Nar det galler balten &r policyn att bilen ska minst ha balten
enligt de krav som galler for dess arsmodell. Men SFRO re-
kommenderaratttrepunkts rullbalten monterasiallaombyggda
bilar. Tank pa att det i dagslaget inte ar tillatet med 4/5/6-
punktsbalten av tavlingsmodell i ombyggt fordon.

Belysning och sikt

For belysning galler de krav som bestams av bilens drsmodell.
Bil med tackt kaross ska ha vindruta, och alla rutor ska vara av
material som inte ger skarpa spetsar vid krossning. Backspeg-
lar ska finnas och ge tillracklig bakatsikt - och det innebar att
antalet kan variera. Normalt sett behovs tva ytterspeglar och en
innerspegel.

HUR LASER MAN REGLERNA FOR AMATORBYGGT

FORDON (BIL)?

Reglerna for amatorbyggt fordon (bil) ar indelade i omraden.
Varje omrade hanvisar till ett EG-direktiv.
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18. Fareskrivna skyltar

Fersonbil och lasthil (M4, MNq)

G Fordon ska betraffande identifieringsmarkning och
fiireskrivna skyltar uppfylla alternativ K1 — K3,

K1 Tillverkaren ska visa att de T6M14/EEG | -
vasentliga kravenisardirektivet
jakttagits
Andratgenom 78/507/EEG | 090429
S7/354/EEG | 090429
2006/96/EG | 090429-
K2 Identifieringsnumret ska utgéras av en unik

teckenkornbination med 17 tecken. Tecken 1-3 ska vara
YWV, Resterandetecken ska besta av bokstaveri
kombination med siffror.

K3 Fordonfarinte vara forsedd med yiterligare
identifieringsmarkning med 17 tecken.

v Fordon ska uppfyllakravenibilagap. 2.1, 213 -2.1.6,
3.1,3.1.2, 3.2 0ch4.

Identifieringsnummer ar det som brukar kallas chassinummer
eller amnummer. For amatorbyggt fordon ska det félja en viss
mall for att passa in i EU-systemet med 17 tecken. De 3 forsta
tecknen ar styrda, och ska vara YVV pa en amatorbyggd bil. N&s-
ta 6 tecken ar ett IdGpnummer som tilldelas av SFRO i samband
med byggbesiktningen. De féljande 8 tecknen far véljas av byg-
garen och ska besta av bokstaver i kombination med siffror.

Identifieringsnumret skall vara angivet pa tillverkarskylten, och
aven pa chassit, ramen eller ndgon annan liknande del.

Alla delarnas tecken skall, nar detta ar méjligt, anges pa samma
rad. | undantagsfall far de av tekniska skal dven anges pa tva ra-
der. | detta senare fall far dock ingen del (delarna bestaende av
3+6+8 tecken) delas mellan tva rader. Bérjan och slutet pa varje
rad maste markeras med en symbol som varken &r en arabisk
siffra eller en romersk bokstav, och som inte kan férvéxlas med
sadana tecken. Detta krav kan dock frangas i de fall dér numret
anges pa endast en rad pa tillverkarskylten. Det ar dven tillatet
att placera sadan symbol mellan de tre delarna pa en rad. Det
far inte finnas ndgot mellanrum mellan tecknen.

Identifieringsnumret skall dessutom vara markt pa chassit, ra-
men eller annan liknande del, pa fordonets hogra sida och vara
placerat pa en klart synlig och atkomlig plats genom exempel-
vis stansning pa ett sddant satt att det inte kan utplanas eller
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forvrangas. Numret madste vara stansat direkt i ramen/stom-
men, det far inte vara en 16s platbit som nitas,skruvas eller svet-
sas fast.

TECKEN

Romerska bokstaver och arabiska siffror skall anvdandas for alla
markningar. For fordonets identifieringsnummer géller att an-
vandning av bokstaverna |, O och Q samt bindestreck, asterisker
och andra sarskilda tecken inte ar tillaten.

Bokstdvernas och siffrornas hojd skall vara minst 7 mm for
tecken som &r direkt anbringade pa chassit, ramen eller annan
liknande fordonsdel och minst 4 mm f&r tecken som &r anbring-
ade pa tillverkarskylten.

TILLVERKARSKYLT

Amatorbyggt fordon ska ocksa ha en tillverkarskylt enligt mall.
Den ska vara stadigt fastsatt pa en framtradande och latt at-
komlig plats pa en del som inte ar foremal for utbyte vid an-
vandning. Skylten skall vara tydlig och ha outpldnlig text med
foljande upplysningar i angiven ordning:

« Fordonets identifieringsnummer

« Hogsta tilldtna lastmassa for fordonet (totalvikt)

+ Hogsta tilldtna lastmassa fér den fordonskombination
i vilken fordonet anvénds som dragfordon (totalvikt av
bil och slap tillsammans)

+ Hogsta tilldtna axeltryck for varje axel, i ordningen
framifran och bakat.

En tillverkarskylt kan se ut sa har:

Identifieringsnummer: YVVB01234KUPA1932
(Totalvikt) 1500

(Totalvikt av bil och slap) 2250

(Max axeltryck fram) 900

(Max axeltryck bak) 810

Rubrikerna (Identifieringsnummer etc.) behover inte anges. Skyl-
ten bor vara tillverkad i metall med préaglade eller stansade tecken.




MED SLAP GALLER FOLJANDE:

Den hogsta tekniskt tillatna belastningen pa bakaxlarna far inte
overstigas med mer @n 15%, och fordonets hdgsta tekniskt till-
ldtna belastningsmassa far inte dverstigas med mer &n 10%,
dock med hogst 100 kg, vilket géller endast for denna sarskilda
anvandning, férutsatt att kdrhastigheten &@r begréansad till 100
km/h eller lagre.

Om fordonstillverkaren utrustar fordonet med en kopplingsan-
ordning, skall han pa denna, eller i dess narhet pa fordonet,
ange den hdogst tilldtna statiska, vertikala belastningen pa
kopplingspunkten.

Den hogsta tekniskt tilldatna massan for bromsad sldpvagn ar
den som anges av tillverkaren, och den far vara det lagsta av
tva alternativ:

a) den hogsta tekniskt tilldtna massan av sldpvagnen baserad
pa fordonets konstruktion eller kopplingsanordningens styrka,
eller

b) den hogsta tekniskt tillatna massan av dragfordonet (mo-
torfordon), eller, for terrdnggdende fordon enligt definitionen i
direktiv 70/156/EEG, 1,5 ganger denna massa.

Den hdgsta tekniskt tilldatna massan av dragfordonet far dock
under inga omstandigheter 6verskrida 3 500 kg.

Den hogsta tekniskt tillatna massan fér obromsad slapvagn ar
den som anges av tillverkaren, och den far vara den lagsta av
den hdgsta tekniskt tilldtna massan av en slapvagn eller hélften
av dragfordonets massa i korklart tillstand (men aldrig 6ver 750
kg).

Motorfordonet som drar en sldpvagn skall kunna starta for-
donskombinationen— lastad till sin hogsta tillatna belastnings-
massa—fem ganger i en uppférsbacke med 12% stigning inom
fem minuter.

METOD ATT KONTROLLERA MASSA OCH

AXELTRYCK FOR PERSONBIL

1. Ett fordons massa skall kontrolleras enligt féljande:

Tomt, dvs i driftklart tillstdnd (massa av fordon med karosseri i
korklart skick, inklusive kylvatska, oljor, bransle, verktyg, reserv-
hjul), men utan forare.

For campingfordon skall ocksa massan som motsvaras av
farskvatten- och gastankar fyllda till 90 % medréknas.

1.2. Fullt lastat, massan som skall medraknas ar féljande:

« enmassaav 68 kg per person (inklusive férare)

- enmassaav 7 kg for varje persons bagage
(inklusive forare)

Massan for varje person ska placeras i satena. Massan for ba-
gage placeras mitt i bagageutrymmet.

For campingfordon skall massan av den 6verskridande belast-
ningen vara atminstone lika med (10 kg x N) + (10 kg x L)
dar "L” ar campingfordonets totala langd och “"N” tillverkarens
angivna antal passagerare, inklusive forare.

Massan av den 6verskridande belastningen skall férdelas i alla
bagageutrymmen enligt tillverkarens anvisningar.

1.3. Massan och axeltrycken som angivits faststalls enligt fol-
jande tabell:

2. Resultat av kontroll

Resultaten anses tillfredsstéllande om

- det tomma fordonets massa och axeltryck
(kolumn a) motsvarar de som angivits av tillverkaren,
med en tolerans pa = 5 % (i detta fall anvands den
av tillverkaren angivna massan for berakning av mas-
sorna i kolumn b och ¢),

« de massor och axeltryck som kontrolleras under de
tillstand som anges i kolumn b och c inte 6verstiger
de hogsta tillatna massor som angivits av tillverkaren,

« de massor och axeltryck som angivits av tillverkaren
ar forenliga med dackens hogsta tillatna belastning
som specificerats for motorfordonet med hansyn
tagen till eventuella hastighetsbegransningar for
dragfordonet



