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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Den europeiska grona given ar EU:s tillvaxtstrategi som syftar till att senast 2050 sékerstélla
en klimatneutral, ren och cirkuldar ekonomi dar resursforvaltningen optimeras och
fororeningarna minimeras. 1 handlingsplanen for den cirkulara ekonomin! och den nya
industristrategin for Europa?® faststalls fardplanen for den europeiska industrin for att uppna
malen i den gréna given. Handlingsplanen innehaller ett atagande att se éver lagstiftningen for
uttjanta fordon for att framja mer cirkuldra affarsmodeller genom att koppla
konstruktionsfragor till hantering av uttjanta fordon, Overvaga regler for obligatoriskt
atervunnet innehall for vissa material i komponenter och gora materialatervinningen
effektivare. I EU:s handlingsplan "Med sikte pa nollfdrorening av luft, vatten och mark”?
betonades ocksa behovet av att kommissionen foreslar nya atgarder for att ta itu med EU:s
externa miljéavtryck i samband med export av uttjdnta fordon och begagnade fordon.

Bade Europeiska radet* och parlamentet® har insett vikten av detta initiativ. | det meddelande
som atfoljde forslaget om den europeiska akten om rdvaror av avgoérande betydelse®
betonades ocksa fordonssektorns betydelse for att sakerstélla en hallbar forsérjning av ravaror
av avgorande betydelse och 0ka EU:s strategiska oberoende.

Tillverkningen av fordon ar en av de mest resursintensiva industrierna. EU:s fordonssektor
star for 19 % av efterfragan pa EU:s stalindustri (6ver 7 miljoner ton/ar), 10 % av den totala
forbrukningen av plast (6 miljoner ton/ar), en betydande del av efterfragan pa aluminium
(42 % for all transportutrustning, omkring 2 miljoner ton/ar), koppar (6 % for fordonsdelar),
gummi (65 % av produktionen av allménna gummivaror) och glas (1,5 miljoner ton planglas
producerat i EU).

Nar fordonssektorn Gvergar till utslappsfri rorlighet och fordonen i allt hogre grad integrerar
elektronik kommer efterfragan pa koppar och kritiska ravaror att 6ka. De omfattar de sallsynta
jordartsmetaller som anvénds i permanenta magneter i elmotorer dér fordonssektorn ar en av
de storsta anvandarna. Fordonssektorn anvander ocksa mer avancerade och latta material som
kompositplast, specialstal och aluminiumlegeringar.

Resultatet blir att fordonstillverkningen kan ha ett hogt miljéavtryck. Detta beror framst pa
vaxthusgasutslappen fran den energi som kravs for att utvinna och bearbeta primara material
som kol och jarnmalm (for stal), bauxit (fér aluminium), koppar och olja (fér plast). Dessutom
innebar den 6kande anvandningen av sofistikerade material och kompositmaterial sarskilda
utmaningar for nedmontering, ateranvandning och atervinning av uttjanta fordon.

Mot bakgrund av detta ar syftet med detta forslag att underlatta fordonssektorns évergang till
den cirkulara ekonomin i alla skeden av fordonstillverkningen — fran utformning till slutlig
hantering av uttjanta fordon. Initiativet innehaller en utvardering av den aktuella
lagstiftningen som bestér av tva direktiv (direktiv 2000/53/EG om uttjanta fordon’ och

! https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_sv.

2 https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-
and-green-deal_sv.

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_sv.
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/sv/pdf.
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040_EN.html.

COM(2023) 165 final.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjanta fordon.
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direktiv 2005/64/EG om typgodkannande av motorfordon med avseende pa ateranvandning,
materialdtervinning och tervinning (direktivet om 3R-typgodkannande)?).

Direktivet om uttjanta fordon antogs ar 2000 och var den forsta harmoniserade EU-ramen for
att se till att fordon som nar slutet av sin livslangd och betraktas som avfall behandlas pa ett
miljovanligt satt. | direktivet faststalls bestimmelser om insamling och rening av uttjanta
fordon, om begransningar av farliga &mnen i nya fordon samt om ateranvandning och
materialatervinning (85 %) och om mal for ateranvandning och atervinning (95 %) baserat pa
uttjanta fordons genomsnittliga vikt per fordon och ar. Sedan lagstiftningen antogs har det inte
skett nagra vasentliga andringar.

Under oversynen av ramdirektivet om avfall 2018 enades medlagstiftarna® om att
kommissionen “’[s]enast den 31 december 2020 ska [...] se 6ver [direktivet om miljéansvar,]
och for detta andamal Gverlamna en rapport till Europaparlamentet och radet, vid behov
atfoljd av ett lagstiftningsforslag”. I rapporten angavs att processen for att se dver direktivet
om uttjanta fordon bor inriktas pa majligheten att faststalla atervinningsmal for specifika
material och problemet med ”okénd vistelseort” for uttjénta fordon.

| det direktiv om 3R-typgodkénnande som antogs 2005 faststalls en mycket néra koppling
mellan bestdimmelserna i direktivet om uttjanta fordon och konstruktionsbestammelserna om
ateranvandning, materialatervinning och atervinning i typgodkannandeforfarandet for
fordonstyper. | direktivet om 3R-typgodkéannande anges sérskilt att fordon bor konstrueras sa
att de ar 85 % materialatervinningsbara/ateranvandbara och 95 %
ateranvandbara/atervinningsbara och att direktivet om uttjanta fordon innehaller samma mal
for medlemsstaterna nar det galler ateranvandning, atervinning och materialatervinning av
fordon. Direktivet om 3R-typgodkinnande &r en del av ramen for typgodkannande®® enligt
vilken nya fordonstyper provas och beviljas typgodkannande innan de sléapps ut pa EU-
marknaden under forutsattning att de uppfyller en uppsattning tekniska krav.

Den foreslagna forordningen upphaver bade direktivet om 3R-typgodkénnande och direktivet
om uttjanta fordon och ersatter dem med ett enda rattsligt instrument. Dess Gvergripande mal
ar att modernisera EU:s befintliga lagstiftning och att forbattra EU:s inre marknad och
samtidigt minska de negativa miljoeffekterna i samband med utformning, produktion,
livslangd och hantering av uttjanta fordon och bidra till hallbarheten i fordons- och
atervinningssektorerna.

Det har ar ett initiativ inom ramen for programmet om lagstiftningens andamalsenlighet och
resultat (Refit-programmet).

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

For det forsta ar den foreslagna forordningen forankrad i EU:s 6vergripande lagstiftning om
typgodkannande av motorfordon som syftar till att underlatta den fria rorligheten for
fordonsprodukter pa den inre marknaden genom att faststalla gemensamma krav for att uppna
milj6-, energiprestanda- och sikerhetsmal. 1 férordning (EU) 2018/858' faststalls den

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober 2005 om typgodkéannande av
motorfordon med avseende pa ateranvandning, materialatervinning och atervinning.

o Se artikel 10a i direktiv 2018/849/EU (EUT L 150, 30.5.2018, s. 93).

10 Férordning (EU) 2018/858 om godkannande av och marknadskontroll éver motorfordon och slépfordon
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana
fordon.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkénnande av och

marknadskontroll éver motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon, om andring av férordningarna (EG)
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centrala forfaranderamen for kraven for godk&nnande och marknadstillsyn av motorfordon. |
forordningen faststalls regler om fordonstypers Overensstimmelse med kraven i flera
rattsakter som fortecknas i bilagorna till den forordningen. | den féreslagna férordningen
faststélls krav pa bade cirkular utformning och tillverkning av motorfordon och kommer att
ingd i dessa bilagor sa att dessa krav kontrolleras och verkstalls genom typgodkénnandet®?,

Den foreslagna forordningen kompletterar och &r férenlig med kommissionens senaste
lagstiftningsforslag som syftar till att forbattra produkternas ekodesign och sékerstélla en
hallbar avfallshantering.

Detta &r fallet med forslaget till en ny forordning om batterier'® som omfattar bilbatterier och
innehaller en omfattande ny rattslig ordning som tacker deras hela livscykel och &r utformad
for att ta itu med deras miljéavtryck. Den foreslagna férordningen om 3R-typgodkénnande
och uttjanta fordon innehaller inga bestammelser om utformning, produktion och uttjanta
batterier. Det omfattar fordon som helhet samt deras delar och komponenter (utom batterier)
pa ett satt som kompletterar forslaget till batteriforordning och skulle sakerstalla att fordonens
overgripande miljoavtryck tas upp. Den innehaller ocksa bestammelser som &r utformade for
att underlatta avlagsnande av batterier fran uttjanta fordon for att sakerstdlla att de
ateranvands eller atervinns i enlighet med batteriférordningen.

Utover batterier lade kommissionen fram forslag for att ta itu med miljéavtrycket fran andra
resursintensiva sektorer (t.ex. byggprodukter'* och textilier'®) och férslaget till forordning om
3R-typgodkéannande och uttjanta fordon kompletterar detta initiativ genom att omfatta
fordonssektorn, for att sakerstdlla att gemensamma regler géller for tillverkare for att
konstruera fordon som kommer att sldppas ut pa unionsmarknaden for att underlatta
overgangen av denna sektor till en cirkular ekonomi och stirka dess hallbarhet.

Den foreslagna forordningen ar ocksa forenlig med forslaget till forordning om ekodesign for
héllbara produkter'® som syftar till att mojliggora faststallande av hallbarhetsprestanda och
informationskrav for ett stort antal fysiska produkter. Till skillnad fran andra produkter, som
anges ovan, baseras kraven pa cirkular utformning och tillverkning av motorfordon for
narvarande pa en sarskild rattslig ram for fordon som faststélls och verkstalls genom
“typgodkinnandet”. Detta ar darfor en separat rattslig ram som skiljer sig fran den som
faststalls i den kommande férordningen om ekodesign for hallbara produkter. Dessutom
omfattar forordningen om ekodesign for hallbara produkter inte heller fordonets uttjanta fas
som omfattas av den foreslagna férordningen om 3R-typgodkénnande och uttjanta fordon.

nr 715/2007 och (EG) nr595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1).

12 En tillverkare kan erhdlla certifiering for en fordonstyp i ett EU-land och marknadsfora den i hela EU
utan ytterligare provningar. Certifieringen utfardas av en nationell typgodk&nnandemyndighet och
provningarna utfors av de utsedda  tekniska tjansterna: https://single-market-
economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/technical-harmonisation/technical-harmonisation-

eu_sv.
13 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om batterier och forbrukade batterier, om
upphdvande av direktiv 2006/66/EG och om &ndring av férordning (EU) 2019/1020, 2020/0353(COD).
14 Forslag till forordning om faststéllande av harmoniserade villkor for saluféring av byggprodukter
(COM(2022) 144)
15 https://fenvironment.ec.europa.eu/strategy/textiles-strategy sv.
16 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om upprattande av en ram for att faststélla krav

pa ekodesign for hallbara produkter och om upphdvande av direktiv 2009/125/EG (COM(2022) 142
final, 2022/0095 (COD).
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Slutligen tar den foreslagna forordningen inte upp transporter av uttjanta fordon som regleras
av forordningen om transport av avfall'’. Uttjanta fordon betraktas som farligt avfall och
enligt forordningen om transport av avfall ar export fran EU till tredjelander som inte ar
medlemmar i OECD forbjuden. Ovriga bestimmelser i forordningen om transport av avfall
géller &ven for andra transporter av uttjanta fordon, &ven mellan EU:s medlemsstater.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Det finns ocksa synergieffekter mellan detta forslag till férordning och annan EU-politik,
sarskilt klimatpolitiken. Fordonssektorns évergang till cirkularitet ar avgorande for att EU ska
kunna uppné de klimatneutralitetsmal fér 2050 som anges i den europeiska klimatlagen?®
vilket kompletterar flera andra initiativ inom 55 %-paketet'®. Dessutom kompletterar
initiativet den nya lagstiftningsutvecklingen for att omvandla bilindustrin, till exempel de
nyligen reviderade koldioxidnormerna for personbilar och latta lastbilar®®, den foreslagna
Euro 7-standarden for utslapp fran nya motorfordon?! och den pagéende 6versynen av de tre
direktiven i “trafiksikerhetspaketet”?2. Forordningen kompletterar dessutom akten om kritiska
ravaror?® genom att inféra atgarder som &r sarskilt utformade for att uppné en hogre grad av
cirkularitet for de kritiska ravaror som anvands i fordon, sarskilt genom avlagsnande,
ateranvandning och atervinning av delar, komponenter och material som innehaller sadana
kritiska ravaror.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Lagstiftningsforslaget bygger pa artikel 114 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt
(EUF-fordraget) som syftar till att sakerstalla den inre marknadens funktion?*. Detta &r viktigt
eftersom forslaget innehaller tydliga och enhetliga krav som styr bade utslappandet pa EU-
marknaden av fordon och insamling och hantering av dem som uttjanta fordon vilket kravs for
att underlatta sektorns dvergang till en cirkular ekonomi. Artikel 114 i EUF-fordraget ar den
rattsliga grunden for det Overgripande regelverket for typgodkannande av motorfordon,

et , Forslag till Europaparlamentets och radets foérordning om transport av avfall och om andring av
forordningarna (EU) nr 1257/2013 och (EU) 2020/1056, COM(2021) 709 final, 2021/0367(COD).

18 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_sv.

19 Mer information om plattformen finns pa:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/sv/IP_21 3541.

20 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/851 av den 19 april 2023 om &ndring av férordning (EU) 2019/631 vad galler skarpning av normerna for

koldioxidutslapp frén nya personbilar och nya l4tta nyttofordon i linje med unionens héjda klimatambitioner (EUT L 110, 25.4.2023, s.).

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om typgodkénnande av motorfordon och motorer
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon med
avseende pa utslapp och batteriers hallbarhet (Euro 7).
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13132-Fordons-sakerhet-
oversyn-av-EUs-trafiksakerhetspaket_sv.
s Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om inrdttande av en ram for sakerstéllande av
trygg och hallbar forsorjning av kritiska rdvaror och om andring av forordningarna (EU) 168/2013,
(EVU) 2018/858, 2018/1724 och (EU) 2019/1020 (COM(2023) 160 final), 2023/0079 (COD).
2 Det bor noteras att detta forslag foljer andra exempel pa lagstiftningsforslag som nyligen lagts fram av
kommissionen som syftar till att tacka hallbarhets-/cirkularitetskrav som galler for produkters hela
livscykel enligt en enda rattsakt och som har artikel 114 som réttslig grund. Exempel ar forslaget till
Europaparlamentets och radets férordning om batterier och férbrukade batterier, forslaget till
Europaparlamentets och radets forordning om uppréattande av en ram for att faststalla krav pa ekodesign
for hallbara produkter och forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om férpackningar och
forpackningsavfall.

21

22
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inklusive direktivet om 3R-typgodkdnnande medan direktivet om uttjdnta fordon har en
miljorattslig grund (artikel 192 i EUF-fordraget).

Forslaget tar itu med ett antal centrala problem som rér den inre marknaden. Exempel pa
dessa ar i) ett ojamnt genomfdrande av 3RTA-direktivet och direktivet om uttjanta fordon
eftersom deras bestammelser ar foremal for tolkning vilket leder till olika situationer for
aktorer beroende pa var de slapper ut fordon pa marknaden och behandlar uttjanta fordon, ii)
en underutvecklad EU-marknad fér sekundéra material som ar avsedda for fordonssektorn, iii)
hinder for atervinningsmarknadernas funktion och fér forbattrade stordriftsférdelar, iv) det
ihallande problemet med “’saknade fordon” och oklarhet for att skilja uttjdnta fordon fran
begagnade fordon vid export och v) behovet av ett stabilt och fullstdndigt harmoniserat
regelverk for att forbattra prestandan, inklusive nddvandiga investeringar, for alla ekonomiska
aktorer som arbetar med tillverkning och hantering av uttjanta fordon.

Samtidigt ar huvudsyftet med forslaget att skapa en narmare koppling mellan
konstruktionskraven for fordon och bestimmelserna om hantering av uttjanta fordon sa att
den inre marknaden kan fungera smidigt. Kraven pa fordonskonstruktion formuleras darfor sa
att de i praktiken &r nodvandiga for ett korrekt genomférande av bestdmmelserna om
hantering av uttjanta fordon. Exempel pad sadan samverkan av kraven ar
ateranvandningsgraden, materialatervinningsgraden och atervinningsgraden jamfért med
malen for ateranvandning, atervinning och materialatervinning, kraven pa amnen i fordon
jamfort med skyldigheten att avlagsna delar och komponenter som innehaller sadana amnen
fore fragmentering av uttjanta fordon, kraven pa atervunnet innehall jamfort med
plastatervinningsmalet och utformning av delar jamfort med skyldigheten att avlagsna delar
fore fragmentering av uttjanta fordon.

Artikel 114 i EUF-fordraget ar darfor den lampliga réattsliga grunden for detta forslag eftersom
det gor det mojligt for miljorelaterade krav att utgéra de centrala delarna i villkoren for
typgodkéannande och darmed utslappande pa EU-marknaden av fordon samt att harmonisera
kraven for hantering av uttjanta fordon. Grunden eller tyngdpunkten for forslaget &r att
harmonisera kraven for utslappande pa marknaden (for att vara mer exakt — krav for
typgodkannande av fordon) och féljaktligen se till att fordon som nér slutet av sin livscykel
behandlas pa ett miljovanligt satt och att sekundéara ravaror av hog kvalitet kan hamtas fran
dem pa ett effektivt satt. Nar det géller detta forslag ar miljomalet darfor inte oberoende, utan
snarare drivkraften for harmonisering av konstruktionskraven for ateranvandning,
materialatervinning och atervinning eller fordon.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

For att uppna en harmoniserad och valfungerande inre marknad i EU och mojliggora en
smidig 6vergang for fordonssektorn till den cirkulara ekonomin, i linje med malet i den
europeiska grona given, dr det viktigt att infora en gemensam uppsattning regler pa EU-niva
med tydliga krav och skyldigheter for medlemsstaterna och foretagen. Malen for arbetet med
att se over EU:s regler om uttjanta fordon kan inte i tillracklig utstrackning uppnas genom
enskilda atgarder av medlemsstaterna. Med tanke pa atgardernas omfattning och effekter
uppnas de bast genom atgarder som vidtas pa EU-niva.

En harmonisering av kraven skulle ta itu med de genomférandeproblem som orsakas av olika
tolkningar av befintlig lagstiftning. Utan EU-6vergripande atgarder finns det en risk for att
EU-marknaden splittras och att framstegen i den cirkuldra ekonomin &r beroende av frivilliga
atgarder fran foretag eller enskilda medlemsstater.
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. Proportionalitetsprincipen

Proportionalitetsprincipen aterspeglas i utformningen av alla atgarder i den féreslagna
forordningen. Den utvidgar till exempel den befintliga lagstiftningens tillampningsomrade till
att omfatta nya fordon successivt, med &évergangsperioder for alla nya krav for att ge
ekonomiska aktorer tid att anpassa sig till de nya reglerna.

En mer detaljerad beskrivning av proportionalitetsbeddomningen mot vart och ett av de
politiska alternativen finns i bilaga 8 till konsekvensbedémningsrapporten.

. Val av instrument

Valet av forordning &r att skapa en harmoniserad ram for utformning, tillverkning och uttjanta
fordon. Detta kommer att ge den rattssakerhet som operatorer och medlemsstaternas
myndigheter behdver. Det kommer att férenkla det nuvarande lagstiftningslandskapet genom
att konsolidera alla krav i en enda rattsakt och bidra till en starkare integrering av EU:s inre
marknad. Jamfort med ett direktiv minskar valet av forordning ocksa de administrativa
kostnaderna i samband med inforlivandet av lagstiftningen i den nationella lagstiftningen och
gor det mojligt att tillampa nya EU-krav tidigare. Valet av forordning ar forenligt med
regelverket for typgodkénnande enligt vilket direktiv omvandlas till forordningar som en del
av de atgarder som antagits pa EU-niva efter “dieselgate”-utslappsskandalen.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvéarderingar/kontroller av  andamalsenligheten i  befintlig
lagstiftning

| utvarderingarna av direktivet for uttjanta fordon?® och direktivet for 3R-typgodkannandet?®
identifierades den allménna karaktaren i deras bestammelser som en av deras huvudsakliga
brister som forhindrar dvergangen av den overgripande leveranskedjan for fordon till en
cirkuldr ekonomi. Dessa brister diskuterades i yttrandet Fit for Future-plattformen®’. Féljande
problem konstaterades darféor hamma EU:s inre marknad och underskrida den
miljoskyddsniva som EU stravar efter att uppna:

— Utformningen och tillverkningen av nya fordon bidrar inte tillrackligt till
ambitionerna i den europeiska grona given for en klimatneutral, ren och cirkulér
ekonomi.

- Behandlingen av uttjanta fordon ar inte optimal jamfoért med dess potential att bidra
till en klimatneutral, ren och cirkular ekonomi.

— En stor andel av de fordon som omfattas av direktivet om uttjanta fordon samlas inte
in for att behandlas i enlighet med sunda miljéférhallanden i EU vilket kan bidra till
fororeningar i tredjelander.

— Det finns ingen harmoniserad strategi pa EU-niva for utformning, produktion och
hantering av uttjdnta fordon som for ndrvarande inte omfattas av direktivet for
uttjanta fordon vilket leder till outnyttjad potential for den cirkulara ekonomins mal.

% https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-End-of-life-vehicles-
evaluating-the-EU-rules_sv.

% Se bilaga 11 till konsekvensbedémningsrapporten.

27 https://cor.europa.eu/sv/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-

approval.aspx.
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For att ta itu med dessa problem &r den foreslagna forordningen inriktad pa tre huvudaspekter:
Cirkularitetskrav for typgodkénnande av fordon, hantering av uttjanta fordon och export av
begagnade fordon.

. Samrad med berorda parter

Berorda parter radfragades vid flera tillfallen under  utvérderings-  och
konsekvensbedomningsforfarandena. Dessa samrad utgjorde grunden for den féreslagna
forordningen, sarskilt 6ppna offentliga samrad, riktade samrad, workshoppar med berérda
parter?® och bilaterala moten.

Berdrda parter och medlemsstater holl i allménhet med om de viktigaste resultaten av
utvarderingen av direktivet om uttjanta fordon och behovet av att se dver EU:s regler om
uttjanta fordon for att atgarda dessa resultat.

Manga berorda parter fran biltillverkningssektorn betonade att de redan hade borjat integrera
cirkularitetsprinciper i sin affarspraxis och att endast minimala andringar behdévdes for att
forbattra genomférandet av den nuvarande lagstiftningen. De ansag darfor inte att direktivet
om uttjanta fordon och direktivet om 3R-typgodkannande behdvde slas samman. Andra
producenter var for atgarder for att anpassa utformningen for atervinning i den nya
lagstiftningen for att sdkerstédlla lika villkor och forbéattra insynen. I nedmonterings- och
atervinningssektorerna, som framst bestar av sma och medelstora foretag, efterlystes mer
ambitios lagstiftning om utformning av nedmontering/atervinning och utbyte av information
fran tillverkarna. Icke-statliga miljoorganisationer, avfallshanteringsmyndigheter och
offentliga myndigheter stédde enhalligt en évergripande livscykelstrategi och utformning for
cirkularitetsatgarder.

Aven om det fanns ett starkt stod for att faststalla mal for atervunnet innehall i nya fordon fran
atervinnings- och nedmonteringssektorerna och fran det civila samhéllets organisationer hade
fordonssektorn blandade asikter om att faststialla mal for plast. De uttryckte oro éver den
eventuella bristen pa tillgang och féresprakade kemisk atervinning (som plastindustrin).
Stalindustrin stédde inte ett mal om atervunnet material for stal i nya fordon.

Nar det galler behandling av uttjanta fordon féresprakade berorda parter atgarder for att
forbattra och hoja kvaliteten pa material fran uttjanta fordon for att framja ateranvandning av
reservdelar och komponenter samt hogkvalitativ atervinning av material fran uttjanta fordon.
Avfallshanteringssektorn uttryckte dock oro dver de kostnadsokningar som skulle kunna
utlésas av nya atgarder for hantering av uttjanta fordon och deras avfall.

Pa det hela taget stodde berorda parter starkt antagandet av ambitiosa atgarder for att ta itu
med det fortsatta problemet med “’saknade fordon”. Det fanns ocksa stod for strangare krav pa
export av begagnade fordon for att undvika att begagnade fordon som inte &r trafiksakra,
genererar luftfororeningar och medfor trafiksakerhetsrisker exporteras fran EU till
tredjeléander.

% Ett offentligt samrad holls under utvarderingen av direktivet.
(https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-End-of-life-vehicles-
evaluating-the-EU-rules_sv). En inledande konsekvensbeddémning offentliggjordes den 15 oktober 2020
for allmanhetens aterkoppling och darefter holls ett 14 veckor langt oppet offentligt samrad mellan den
20 juli 2021 och den 26 oktober 2021 (https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-
say/initiatives/12633-End-of-life-vehicles-revision-of-EU-rules/public-consultation_sv) under
konsekvensbeddémningen).
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Fordonstillverkarna ansag att bildemonteringssektorn redan &r sjalvforsérjande och att det inte
finns nagot behov av att kompensera for kostnaderna for hanteringen genom att inrétta system
for utokat producentansvar. Om sadana system inrattas betonade de vikten av att
fordonstillverkarna har rétt att utdva sitt ansvar individuellt. I bilmonterings-, fragmenterings-
och atervinningssektorerna efterlystes ett forbattrat ekonomiskt ansvar fran fordonsindustrin
for att tacka ytterligare kostnader i samband med kvalitetsforbattringar med skyddsatgarder
for att skydda deras oberoende i systemen.

En majoritet av de berdrda parterna, daribland icke-statliga miljoorganisationer, offentliga
myndigheter och aktdrer inom avfallshantering (framst sma och medelstora foretag), var for
att utoka direktivets rattsliga tillampningsomrade till att omfatta ytterligare fordonskategorier.
Tillverkare och leverantorer av fordon framforde olika asikter och betonade att det inte skulle
vara onskvart att fullt ut utvidga tillampningsomradet till nya fordonskategorier pa kort sikt pa
grund av skillnaderna mellan dem.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

For att underbygga analysen av olika regleringsalternativ anlitade kommissionen externa
konsulter inom ramen for ett stodavtal?®.

Bevis sammanstalldes fran utvarderingsrapporterna om direktivet om uttjanta fordon® och
den riktade utvarderingen av direktivet om 3R-typgodkannande som utférdes parallellt med
konsekvensbedémningen och lades fram i bilaga 11 till konsekvensbedémningsrapporten.

Det gemensamma forskningscentrumet, Europeiska kommissionens vetenskaps- och
kunskapstjanst, utarbetade en teknisk rapport om mal for atervunnet plastinnehall i nya
personbilar® och en rapport om kritiska ravaror i bilindustrin®2. Resultaten av dessa rapporter
bidrog till den konsekvensbeddmning som ligger till grund for forslaget till férordning.

Forslaget tar ocksa hansyn till forslagen i yttrandet fran Fit for Future-plattformen®,

Ytterligare styrkande bevis som laggs in i processen genom sérskilda skrivbordsstudier och
datainsamling, dven integrerade i det 6vergripande konsekvensbeddmningsarbetet.

. Konsekvensbedémning

Forslaget bygger pa en konsekvensbedomning som offentliggors tillsammans med forslaget. |
linjp. med kommissionens riktlinjer for battre lagstiftning avgav namnden for
lagstiftningskontroll tva yttranden om utkasten till konsekvensbedémningsrapporten som
fokuserade pa motiveringen till tgarderna for export av begagnade fordon, beskrivningen av
effekterna av det rekommenderade alternativet, valet av vissa atgarder for atervunnet innehall

2 Baron, Y. Kosinska-Terrade, |. Loew, C.; Kohler, A. Moch, K. Sutter, J.; Graulich, K. Adjei, F.
Mehlhart, G.: Study to support the impact assessment for the review of Directive 2000/53/EC on End-
of-Life Vehicles by Oeko-Institut, juni 2023.

30 SWD(2021) 60 final.

81 Maury, T., Tazi, N., Torres De Matos, C., Nessi, S., Antonopoulos, I., Pierri, E., Baldassarre, B.,
Garbarino, E., Gaudillat, P. och Mathieux, F., Towards recycled plastic content targets in new
passenger cars, EUR 31047 EN, Europeiska unionens publikationsbyra, Luxemburg, 2022, ISBN 978-
92-76-51784-9 (online), doi:10.2838/834615 (online), JRC129008.

82 N. Tazi, M. Orefice, C. Marmy, Y. Baron, M Ljunggren, P Wéger, F. Mathieux, Initial analysis of
selected measures to better the circleity of Critical Raw Materials and other materials in person cars,
EUR 31468 EN, Europeiska unionens publikationsbyrd, Luxemburg, 2023, ISBN 978-92-68-01625-1,
doi: 10.2760/207541, JRC132821.

3 https://cor.europa.eu/sv/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx.
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och system for utokat producentansvar samt fragor kopplade till den metod som anvands i
rapporten. Dessa yttranden beaktades i slutrapporten om konsekvensbedémningen.

| konsekvensbedémningen identifierades fyra problemomraden att ta itu med pa EU-niva:

1. Det saknas integrering av cirkularitet i fordonsdesign och fordonstillverkning
vilket leder till ett stort beroende av primara ravaror.

2. Kvaliteten pa hanteringen av uttjanta fordon ar inte optimal jamfort med
mojligheten att behalla ett mer miljomassigt och ekonomiskt varde.

3. En stor del av de ”saknade fordon” som omfattas av direktivet om uttjanta fordon

samlas inte in for att behandlas under lampliga miljoforhallanden och en stor méngd
inte trafiksékra och fororenande begagnade fordon exporteras fran EU varje ar.

4. Det finns en outnyttjad cirkularitetspotential for fordon som for narvarande
inte omfattas av direktivet om uttjanta fordon for att bidra till malen i den
europeiska grona given.

FOr att ta itu med vart och ett av dessa problem har sérskilda politiska alternativ utformats och
analyserats for vart och ett av féljande omraden:

1. »Cirkulir design”: Gor designen och produktionen mer cirkuldr.

2 »Anvanda atervunnet innehall”: Oka det atervunna innehallet i nya fordon.

3. ”Bittre hantering”: FOrbéttra hanteringen av uttjanta fordon.

4 ”Samla in mer”: Samla in fler uttjinta fordon i EU och forbattra kvaliteten pa
exporterade begagnade fordon.

5. “Utokat producentansvar”: Tillhandahalla ratt incitament for att 6ka insamlingen
av uttjanta fordon och forbattra avfallshanteringen genom system for utdkat
producentansvar.

6. “Téacka fler fordon”: Utvidga lagstiftningens tillampningsomrade till att omfatta

ytterligare fordonskategorier.

Atgérderna i varje alternativ presenteras i féljande tabell. | den sista kolumnen anges de
atgarder som valts som det rekommenderade alternativet efter konsekvensbedémningen.

Politiska Atgarder Foredrag
Iternativ Antal na
a Alternativ

1A |M1 - Se till att nya 3RTA-regler foreskriver ett korrekt genomférande av Ja
cirkularitetskraven for nya fordonstyper
M2 — Kommissionens befogenheter att utveckla en forfinad metod for att Ja
faststélla efterlevnaden av 3R-kraven
M3 — Tillhandahallande av grundlidggande demonteringsinformation till Ja
Alternativ 1 aktdrer inom hantering av uttjanta_ fordon _ B Nej
M4a — Férsakran om &mnen som inger beténkligheter som verifierats av 3R-
- typgodk&nnandemyndigheter Nej
i1 1 Mb5a — Begransningar av &mnen enligt det reviderade direktivet om uttjanta
Clrkulfr fordon
design”. 1B |Omfattar atgarderna M1, M2, M3 i alternativ 1A.
M4b — Obligatorisk deklaration om &tervunnet innehall av plast, stal, Ja
aluminium Nej
M5b — Begransningar av amnen enligt Reach-férordningen och annan Ja
befintlig lagstiftning Ja
M6 — Fordonstillverkares skyldighet att utveckla cirkularitetsstrategier
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M7 — Konstruktionskrav for nya fordon for att underlatta demontering av
komponenter

1C

Omfattar atgarderna M1-M3, M6, M7 i alternativ 1A och alternativ 1B.
M4c — Obligatorisk deklaration om atervunnet innehall for material, utom
plast, inklusive kritiska ravaror, stal, aluminium

M5c — Hybridmetoden: Upprétthallande av nuvarande begransningar enligt
utsldppsgransvérdena med nya begransningar enligt Reach (analyseras
separat i bilaga 9)

M8 — Inréttande av ett pass for digitala cirkuldra fordon

Ja

Ja

Ja

Alternativ 2

Anvanda
atervunnet
innehall

2A

M9a — Obligatoriska mal for atervunnet innehall for plast som anvands i
fordon — 6 % atervunnet plastinnehall senast 2031, 10 % senast 2035 pa
fordonsparksniva, varav 25 % av atervunnet material fran sluten produktion,
berékning och kontrollregler

M10a — Ger kommissionen befogenhet att faststélla ett obligatoriskt mal for
atervunnet innehall for stal, inklusive beraknings- och kontrollregler, baserat
pa en sérskild genomforbarhetsstudie

Nej

Ja

2B

M9b — Innehall av atervunnen plast: 25 % under 2031 for nyligen
typgodkanda fordon, varav 25 % fran regler for produktion, berakning och
verifiering av slutna slingor

M10b — Atervunnet innehall av stél: 20 % i nyligen typgodkénda fordon,
berdknings- och kontrollregler

Ja

Nej

2C

M9c — Innehall av atervunnen plast: 30 % under 2031 for nyligen typgodkénda
fordon, varav 25 % fran regler for produktion, berakning och verifiering av
slutna slingor

M10c — Atervunnet innehéll av stal: 30 % fér nyligen typgodkénda fordon,
varav 15 % fran regler for produktion, berakning och verifiering av slutna
slingor

M11 — Ger kommissionen befogenhet att faststalla obligatoriska mal for
atervunnet innehall for andra material (aluminiumlegeringar, kritiska ravaror),
genomforbarhetsstudie, beraknings- och kontrollregler fér mélnivaer

Nej

Nej

Ja

Alternativ 3

Battre
hantering

3A

M12 — Anpassning av definitionen av materialatervinning och anpassning av
berékningsmetoden for materialatervinningsgrader till annan
avfallslagstiftning

M13a — Obligatoriskt avldgsnande av vissa delar/komponenter fore
fragmentering for att uppmuntra &tervinning eller ateranvéandning av dem,
”forteckning A”

M14a — Ny definition av “atertillverkning” och nya 6vervakningskrav for
ateranvandning/atertillverkning

M16a — Forbud mot deponering av restprodukter fran fragmentering av
bilavfall

Ja

Ja

Ja

Ja

3B

Inkluderar alla atgarder i alternativ 3A (kumulativa)

M13b — Obligatoriskt avldgsnande av en langre forteckning dver
komponenter, inklusive sddana som innehéller en hog koncentration av
vérdefulla metaller eller kritiska ravaror, ”forteckning B”

M14b — Marknadsstod for anvandning av reservdelar

M15b — Materialatervinningsmal for plaster — 30 %

M16b — Férbud mot blandad fragmentering av uttjdnta fordon med avfall som
utgors av eller innehdller elektrisk och elektronisk utrustning (WEEE) och
forpackningsavfall

Ja

Ja
Ja
Ja

3C

Inkluderar alla atgarder i alternativ 3A och alternativ 3B (kumulativa)

M13c — Obligatorisk borttagning av ytterligare komponenter, “forteckning C”
M15¢ — Glas — 70 % atervinning som glashehéllare eller motsvarande

M16c — Faststallande av krav pa teknik efter fragmentering for att forbéttra
méangden och kvaliteten pa metallskrot som atervinns fran uttjanta fordon

Nej
Nej

Nej

Alternativ 4

Samla in
mer

4A

M17a — Medlemsstaternas rapportering om saknade fordon,
fordonsregistrering, import och export av begagnade fordon, incitament att
uppmuntra leverans till en godké&nd behandlingsanldggning och sanktioner
M18 — Skyldigheter for demonteringsforetag, atervinningsforetag att
kontrollera och rapportera om uttjanta fordon, skrotningsintyg

M19a — Faststallande av minimikrav fér sektorsinspektioner och

Nej

Ja
Ja

10
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verkstallighetsatgarder (inklusive icke-bindande riktlinjer for kontaktorgan
nr9)

4B |M17b — Faststallande av boter for sektorn for uttjanta fordon om ett uttjant Ja
fordon séljs till olagliga demonteringsforetag och till aterforséljare (och
elektroniska plattformar) som hanterar demonterade (begagnade) reservdelar

fran anlaggningar som inte &r godkéanda Ja
M19b — Tydligare definition av uttjdnta fordon for att sékerstélla en béttre
atskillnad mellan begagnade fordon och uttjénta fordon (bindande CG9) Ja

M20 — Forbattra informationen i nationella fordonsregister och géra dem
driftskompatibla

4C  |M19c — Tillhandahalla eller tillgangliggéra information om Ja
fordonsidentifiering och trafiksakerhet fér tullmyndigheterna
(fordonsidentifieringsnummer) Ja
M21 — Exportkrav for begagnade fordon med koppling till trafiksakerhet

4D |Omfattar atgarderna M17b, M18, M19a—c, M20, M21 i alternativ 4A, Ja
alternativ 4B och alternativ 4C (kumulativa)

5A  |M22 — Krav pa att medlemsstaterna ska inratta kollektiva eller individuella Ja
system for utdkat producentansvar, inklusive évervakning av
efterlevnadskostnader och lagsta ekonomiska skyldigheter Ja

Alternativ 5

M23 — Producenternas rapporteringsskyldigheter
5B |Omfattar atgarderna M22, M23 i alternativ 5A (kumulativa)

Program M24 — Ijarmon_iserad anpgssning av gvgifter for utdkat producentansvar Ja
5 - M25 — Overfdring av avgifter/garantier for utokat producentansvar Ja
Or utvidgat . . y
producenta (gransovecskrlldande utokat prodgcentansv_ar) _ _
nsvar 5C |Omfattar atgarderna M22-M25 i alternativ 5A och alternativ 5B (kumulativa)
M26 — Inrattande av nationella system for aterbetalning av insattningar Nej
M27 — Harmoniserade kriterier for miljoanpassad offentlig upphandling Nej
(frivillig uppgift)
6A |M28 — Tillhandahéllande av information till demonteringsforetag och Ja
atervinningsforetag
6B |Omfattar tgarden M28 i alternativ 6A (kumulativ)
M30a — Obligatorisk hantering av uttjénta fordon i kategori L3e—L7e, lastbilar Ja
(N2, N3), bussar (M2, M3) och slapvagnar (O) vid godkanda
behandlingsanldggningar Ja
M30b — Exportkrav for begagnade fordon kopplade till trafiksékerhetsstatus
Alternativ 6 for lastbilar (N2, N3), bussar (M2, M3) och slapvagnar (O) Ja
- M31b — Minimikrav fér utdkat producentansvar for uttjanta fordon i kategori
L3e-L7e, lastbilar (N2, N3) och bussar (M2, M3) och slapvagnar (O) Ja
Tacka fler M32 — Oversynsklausul om utvidgning av tillampningsomradet for 3RTA till
fordon nya fordon
6C |Omfattar atgarderna M28, M30a-b, M31b i alternativ 6A och alternativ 6B
(kumulativa) Nej
M31c - Fullstandig tillampning av utdkat producentansvar och avancerade Nej

ekonomiska incitament

M33 — Fullsténdig tillampning av de nya kraven i direktivet om 3R-
typgodkannande och behandling av uttjanta fordon pa ytterligare
fordonskategorier

Effekterna av varje politiskt alternativ analyserades ingaende liksom de gemensamma
effekterna och synergierna mellan alternativen. Effekterna pa sma och medelstora foretag
beaktas sarskilt och sammanfattas i ett sarskilt test av sma och medelstora féretag. De
miljomassiga, ekonomiska och sociala effekterna har beréknats fram till 2040 och jamforts
med referensscenariot. Det huvudsakliga aret for jamforelse ar 2035 med alla langsiktiga
atgarder som vidtagits fram till detta datum.

Det rekommenderade policypaketet innehaller en kombination av foljande alternativ:
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Cirkular design. Det rekommenderade alternativet innehaller kortsiktiga skyldigheter for
fordonstillverkare att tillhandahalla detaljerad och anvéandarvanlig information om
demontering och atervinning, inklusive anvandning och placering av kritiska ravaror i fordon
och om andelen &tervunnet inneh&ll som anvands i nya fordon. Atgarder p& medellang sikt
omfattar en Gversyn av metoden for att berdkna atervinningsbarhet och ateranvandningsbarhet
for nya fordon under typgodk&nnandefasen och utveckling av ett pass for cirkuléra fordon.
Sammantaget forankrar dessa krav pa cirkularitet i typgodkannandet av nya fordonstyper.

Atervunnet inneh&ll. Det rekommenderade alternativet &r att faststilla en medelhdg
ambitionsniva med malet for atervunnet plastinnehall pa 25 % senast 2030, varav 25 % fran
hantering av uttjanta fordon med slutna kretslopp. Néar det galler stal ger detta alternativ
kommissionen befogenhet att faststéalla ett mal for atervunnet stal i nyligen godkénda fordon
inom tre ar efter det att férordningen har tratt i kraft baserat pa en genomforbarhetsstudie.
Mojligheten att faststalla mal for atervunnet innehall for andra material som aluminium och
kapacitetsmekanismer kommer att bedémas i framtiden pa grundval av férandringar av
fordons konstruktioner och tillgangen till atervinningskapacitet.

Béattre hantering. Det rekommenderade alternativet omfattar en striktare definition av
atervinning, ett forbud mot deponering av restfraktioner fran fragmenteringsrester i fordon
och krav pa medelhtg ambitionsniva for att forbattra atervinningen av viktiga komponenter
fran uttjanta fordon utan att ldgga oproportionerliga kostnader pa hanteringsaktorer. Det
kommer att 6ka atervinningen av (kritiska) ravaror och forbattra kvaliteten pa plast-, stal- och
aluminiumfraktioner.

Samla in mer. Det rekommenderade alternativet ar det mest ambititsa politiska alternativet.
Atgérder som tydligare ansvarsfordelning for destruktionscertifikat, bindande kriterier for att
séarskilja begagnade fordon och uttjanta fordon samt nya verkstallighetsbestimmelser kommer
att avsevart oka antalet uttjanta fordon som behandlas lagligt i EU. Det kommer ocksa att
forbjuda export av fordon som inte langre ar trafiksakra i enlighet med principen om att inte
orsaka betydande skada.

Incitament for att 6ka insamlingen av uttjanta fordon och forbattra avfallshanteringen.
Det rekommenderade alternativet omfattar ekonomiska incitament och
organisationsincitament genom att faststalla krav pa utokat producentansvar for att oka
insamlingen av uttjanta fordon och kompensera kostnaderna for forbattrad hanteringskvalitet
som inte kan uppvagas av vardet av material och komponenter som atervinns.

Tacka fler bilar. Det rekommenderade alternativet ar en infasningsmetod for att gradvis
tacka fler fordon enligt de nya EU-reglerna genom att krava att tillverkarna tillhandahaller
information om fordonens sammanséattning. Den innehaller ocksa en uppséattning minimikrav
for hantering av uttjanta fordon i kategori Lse—L-e, lastbilar, bussar och sldpvagnar. Det
rekommenderade alternativet kommer att ha en betydande positiv inverkan pa miljén genom
att minska det miljoavtryck som &r kopplat till kraven pa produktion av fordon och uttjanta
fordon.

De totala miljofordelarna bedoms som en arlig minskning pa 12,3 miljoner ton
koldioxidekvivalenter 2035 (10,8 miljoner ton 2030 till 14,0 miljoner ton 2040) vilket &r
avgorande for en koldioxidfri fordonsindustri. Dessa koldioxidminskningar motsvarar 2,8
miljarder euro ndr de monetariseras. Detta ar sarskilt kopplat till en battre vardering av 5,4
miljoner ton material (plast, stal, aluminium, koppar, kritiska ravaror) som antingen skulle
atervinnas med hogre kvalitet eller ateranvandas samt till det faktum att upp till 3,8 miljoner
fler uttjanta fordon skulle samlas in och behandlas i EU. 350 ton séllsynta jordartsmetaller
skulle samlas in separat for ateranvandning och atervinning 2035 (och 1 500 ton 2040) vilket i
hog grad skulle bidra till EU:s mal att uppna strategisk autonomi for kritiska ravaror. Det
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rekommenderade alternativet bidrar framst till malen for hallbar utveckling med hallbara
innovationer (mal 9), ansvarsfull konsumtion och produktion (mal 12) och klimatatgarder
(mal 13).

De totala arliga intakterna for det rekommenderade alternativet ar 5,2 miljarder euro 2035,
inklusive 2,8 miljarder euro i koldioxidminskningar i pengar mot en kostnad pa 3,3 miljarder
euro som ger 1,8 miljarder euro i nettointakter.

Kostnaden for det rekommenderade alternativet beraknas uppga till 66 euro per fordon som
slapps ut pa marknaden 2035. Det berdknas skapa 22 100 ytterligare arbetstillfallen varav
14 200 i sma och medelstora foretag, fraimst demonteringsforetag och atervinningsforetag.

Aven om det kommer att uppsta vissa kortsiktiga kostnader for EU:s bilindustri kommer
genomforandet av det rekommenderade alternativet ocksa att generera energibesparingar,
minska dess beroende av material fran tredjelander och sakerstalla att Gvergangen till
elektrifiering av fordon sker pa grundval av héllbara och cirkulara affarsmodeller.

Det rekommenderade alternativet kommer att generera bade kostnader (som &r kopplade till
investeringar i ny teknik) och intakter (som ar kopplade till 6kade vérden for reservdelar och
atervunna material) for avfallshanteringssektorn. Situationen kommer att variera mellan olika
medlemsstater och aktorer pa grund av skillnader i den teknik som anvands och
arbetskostnader men det rekommenderade alternativet forvantas avsevart stirka och
modernisera EU:s demonterings-, fragmenterings- och atervinningsindustri.

Medlemsstaternas myndigheter kommer att adra sig begransade kostnader i samband med
overvakning och verkstallighet av efterlevnaden av den nya lagstiftningen. Kostnaderna
kommer i forsta hand att forknippas med inspektionskampanjer, kontroller av export av
uttjanta fordon och begagnade fordon samt anpassning av registreringssystemen. | gengald
kommer oOkad digitalisering (for rapportering om intyg om forstoring, for utbyte av
information fran nationella fordonsregister om export av uttjanta och begagnade fordon och
med kompatibilitet med systemet med en enda kontaktpunkt) att 6ka effektiviteten for bade
tillsynsmyndigheter samt foretag och &ven minska deras borda. Den uppskattade totala
kostnaden for offentliga myndigheter for att Overvaka systemen for utdkat producentansvar,
utfora tillsynsarbete och anpassa nationella fordonsregistreringssystem &ar omkring 24
miljoner euro, mindre an 2 euro per fordon.

Konsumenterna kan drabbas av en okning av nya fordonspriser pa cirka 39 euro per fordon
och lagre priser (med 12 euro per fordon) vid forsaljning av begagnade bilar pa grund av den
minskade exporten. Omvant forvantas atgarder for att stodja atervinning och forsaljning av
begagnade reservdelar leda till lagre inkdpspriser samt billigare reparation och underhall for
konsumenterna vilket ar en fordel.

De avancerade kraven pa hantering av uttjanta fordon kan innebara utmaningar for sma och
medelstora foretag nar det galler hogre kostnader for genomforande pa kort och medellang
sikt samt anpassning till ny hanteringsteknik. Samtidigt kommer oOkade investeringar i
bilatervinningssektorn, stod till marknaden for ateranvandning av sekundara delar och enklare
tillgang till information om demontering av ett fordon att framja innovation och frigéra nya
mojligheter for sma och medelstora foretag och leda till fler arbetstillfallen inom sektorn.
Skarpta krav pa utdkat producentansvar uppvager kostnaderna genom hogre insamlingsnivaer
och okad behandlingskvalitet, vilket ytterligare minskar effekterna for sma och medelstora
foretag.

De aterkommande kostnaderna for “en in, en ut”-metoden per fordon beddms till 81,8
miljoner euro eller 5,45 euro per nytt fordon for det rekommenderade alternativet. Det
rekommenderade alternativet utnyttjar digitaliseringspotentialen maximalt for att sékerstélla
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ett effektivt genomfdrande av nya krav i enlighet med principen “digitalt som standard”. Utan
digitalisering berdknas effekterna bli 32,2 miljoner euro eller 40 % hogre.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Den foreslagna forordningen forvantas forbéattra effektiviteten och harmoniseringen. Forslaget
tar ocksa hansyn till forslagen i yttrandet fran Fit for Future-plattformen®*. Specifikationer av
forfaranden for typgodkénnande av fordon for faststallande av tydliga cirkularitetskrav
kommer att effektivisera den inre marknadens forfaranden for tillverkare. Ytterligare
forenkling kommer att uppnas genom centralisering av restriktionerna for kemiska amnen
inom ramen for Reach, EU:s viktigaste kemikalielagstiftning. Nér det géller hanteringen av
uttjanta fordon kommer en anpassning av atervinningsdefinitionerna till ramdirektivet om
avfall att harmonisera och underlatta den réttsliga tolkningen och gora
rapporteringsuppgifterna mer jamforbara. Att faststélla specifika system for uttjanta fordon
for utdkat producentansvar kommer att forhindra ojamna strategier bland medlemsstaterna.
Detta kommer att forbattra insynen och en réttvis fordelning av det finansiella ansvaret mellan
de foretag som arbetar med att behandla uttjanta fordon.

Digitaliseringen kommer ocksa att bidra till att forbattra insamlingen av uttjanta fordon och ta
itu med problemet med saknade fordon genom att infora digital rapportering i godkénda
behandlingsanldggningar och dela information om  fordonsregistrering mellan
medlemsstaterna. Sammanlankning med Europeiska unionens kontaktpunkt for tull kommer
att gora det mojligt for tullmyndigheterna att genomdriva nya villkor for export av begagnade
fordon. Att utnyttja digitaliseringens potential kommer att vara avgorande for att gora det
mojligt for sma och medelstora foretag, séarskilt mindre foretag och ofta familjeforetag, att na
nya marknader genom att gdéra det mojligt for dem att ansluta sig till onlineplattformar och
avlagsna marknader pa bade lokal och internationell niva. Dessutom forvantas lockeffekten av
att faststalla ett obligatoriskt mal for atervunnet innehdll av plast 6ka demonteringsforetagens
konkurrenskraft eftersom de skulle bli den priméra kallan till forsorjning av sekundéra
material av hog kvalitet. Sarskild uppmarksamhet &gnades at att begransa
rapporteringsskyldigheterna till vad som ar absolut nédvéndigt for att bedéma och 6vervaka
genomforandet av lagstiftningen, framja digitala lésningar och ldmna utrymme for
skonsmassig beddémning av hur operatorer bor rapportera till nationella myndigheter.

. Grundlaggande rattigheter
Forslaget har inga konsekvenser for skyddet av de grundldggande rattigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Genomforandet av forslaget kommer att kréva personalresurser och ekonomiska resurser for
att kopa tjanster. Vissa av personalkraven forvantas uppfyllas inom ramen for kommissionens
befintliga anslag &ven om vissa behov av ytterligare extern personal presenteras i den
atfoljande finansieringsoversikten. Europeiska kemikaliemyndigheten forvantas behdva
begrdnsade extra resurser vilket kommer att anges i ett senare lagstiftningsforslag om
kemikalielagstiftning.

Forslaget innehaller flera artiklar som beskriver ytterligare arbetsfléden som maste utforas for
att komplettera forordningen. Detta arbete kommer att innebdra antagande av
genomforandeakter/delegerade akter under de foljande 1-8 aren.

34 Mer information om de valda forslagen i yttrandet fran Fit for Future-plattformen finns i bilagorna 1
och 5 till konsekvensbedémningsrapporten.
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De viktigaste tekniska uppgifterna omfattar foljande:

- Forbattra metoden for berdkning av materialatervinning, ateranvandning och
atervinning (3R-satser).

— Forbattra riskbedomningen av de aterstaende undantagen for farliga amnen (stod fran
Echa).

— Berakning och kontroll av reglerna for atervunnet material av plast, en
genomforbarhetsstudie for att faststalla mal for atervunnet material for stal i
fordonstillampningar och en bredare genomforbarhetsstudie, inklusive en ekonomisk
bedémning for att faststalla mal for atervunnet material for andra material och
deklarationsformat (som bygger pa det gemensamma forskningscentrumets expertis
och metodik &ven om den inte nodvandigtvis utférs av det gemensamma
forskningscentrumet).

- Faststallande av kraven for att det ska ga att avlagsna elfordonsbatterier och
elmotorer, allmén information om avlagsnande av andra relevanta komponenter och
anpassning av kraven i lagen om kritiska ravaror till batteriférordningen (som ovan,
med utgangspunkt i det gemensamma forskningscentrumets expertis).

- Uppdatering av typgodkannandeformaten och underlaget till
typgodkannandemyndigheterna.

- Utveckla kriterier for fordonets cirkularitetspass.
— Inrdttande av gransoverskridande mekanismer for ut6kat producentansvar.

- Andra  beraknings- och kontrollreglerna  for  kvaliteten pd fordonets
hanteringsprestanda  (enligt ovan, pa grundval av det gemensamma
forskningscentrumets expertis).

— Digitalisering: Skapa driftskompatibla fordonsregister och exportkontroller i realtid
via Europeiska unionens kontaktpunkt for tull baserat pa giltiga trafiksakerhetskrav
forst och riskbaserad bedémning som ett andra steg (ndra samarbete mellan GD
Miljo, GD Transport och rérlighet och GD Skatter och tullar).

— Inforande av en infasningsstrategi for att utvidga tillampningsomradet for
fordonskategorier och forbereda for versyn étta ar efter ikrafttradandet.

Kommissionen kommer att kréva ytterligare personal for att utfora dessa tekniska uppgifter
enligt foljande:

- 0,5 heltidsekvivalenter for kontraktsanstallda 2024.
— 3,0 heltidsekvivalenter for kontraktsanstallda 2025.

— 4,0 heltidsekvivalenter for kontraktsanstéllda 2026 och 2027 plus 1 heltidsekvivalent
for utstationerade nationella experter.

Sammanlagt uppskattas de totala genomférandekostnaderna, inklusive kostnaderna for
kommissionens personal, till 4,346 miljoner euro baserat pa de senaste lIoneskalorna.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for overvakning, utvardering och
rapportering

Genomforandet av den foreslagna férordningen kommer att 6vervakas med hjalp av flera
indikatorer for att spara information, till exempel mangden atervunnet material som anvands i
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nya fordon, atervinningsgraden for specifika material fran uttjanta  fordon,
material/komponenter/delar som avlégsnats fore fragmentering, marknadsandelen for
begagnade reservdelar, antalet uttjanta fordon som samlats in och bearbetats i enlighet med
kraven pa uttjanta fordon och volymen av anvanda fordon som exporterats. Mer information
om dessa indikatorer finns i konsekvensbeddmningsrapporten.

En allméan 6versyn av en forordning planeras atta ar efter det att den trader i kraft.
. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
Kapitel I innehaller de allméanna bestammelserna.

| artikel 1 faststélls syftet med denna forordning och dess tillampningsomrade anges i artikel
2. Huvuddelen av bestammelserna i forordningen géller fordon i kategorierna M1 och N1
(bilar och skapbilar). Vissa bestimmelser om hantering av uttjanta fordon och om exportkrav
géller &ven vissa fordon i kategori L (fordon i kategorierna L3e, L4e, L5e, L6e och L7e),
lastbilar, bussar och sldpvagnar (fordon i kategorierna M2, M3, N2, N3 och O).

| artikel 3 faststélls de definitioner som behdvs for denna forordning. Flera definitioner
overfors fran de upphavda direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG eller fran befintlig EU-
lagstiftning, till exempel direktiven 1999/37/EG, 2008/98/EG och 2014/45/EU eller
forordning (EU) 2018/858.

Kapitel Il innehaller cirkularitetskrav for fordonskonstruktion som ska kontrolleras i ett
typgodkannandeforfarande.

| artikel 4 faststalls minimikrav for ateranvandning, materialatervinning och atervinning av
fordonstyper och de procentsatser som ska uppnas for varje typ anges. Den ger kommissionen
befogenhet att anta genomfdrandeakter som faststéller metoden for berédkning och kontroll av
dessa procentsatser.

Artikel 5 begrénsar anvandningen av bly, kadmium, kvicksilver och sexvért krom i fordon och
i bilaga 1l foreskrivs undantag frdn denna begransning. Kommissionen kommer att anta
delegerade akter for att &ndra denna bilaga genom att anpassa den till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen.

Enligt artikel 6 ska varje fordonstyp innehdlla minst 25 % plast som atervunnits fran
plastavfall efter konsumentledet och 25 % av detta material bor komma fran uttjanta fordon.
Den ger ocksa kommissionen befogenhet att anta delegerade akter for att faststalla mal for
atervunnet innehall for andra material. Faststillandet av sadana potentiella mal maste
underbyggas av en detaljerad bedémning.

| artikel 7 faststdlls en allméan skyldighet att utformningen av nya fordon inte far hindra
borttagandet av delar och komponenter som har en viktig potential for ateranvandning nar
fordon blir avfall. | artikeln faststélls ocksa ett krav pa att konstruera fordon pa ett sitt som
gor det mojligt att avlagsna och byta ut elfordonsbatterier och elmotorer fran fordonstypen
under bade anvandningsfasen och avfallsfasen.

| kapitel 111 faststalls informations- och méarkningskrav for tillverkare.

| artikel 8 anges hur tillverkarna maste bevisa att deras fordonstyper uppfyller kraven i denna
forordning enligt typgodkannandeforfarandet.

| artikel 9 faststalls skyldigheten att utarbeta en cirkularitetsstrategi for varje ny fordonstyp
med de aspekter som fortecknas i bilaga 1V. Tillverkarna bor uppdatera strategierna vart
femte dar och sammanfatta resultatet av de atgarder som vidtagits for att uppfylla sina
ataganden.
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Enligt artikel 10 ska tillverkarna i typgodk&nnandedokumentationen deklarera andelen
atervunnet innehall av de angivna materialen i fordonen.

Enligt artikel 11 ska tillverkarna tillhandahalla information om sékert avlagsnande och utbyte
av delar, komponenter och material i fordon. Denna information maste vara kostnadsfritt
tillganglig for aktorer inom avfallshantering samt aktorer som erbjuder reparationer och
underhall.

Artikel 12 omfattar mérkning av delar, komponenter och material som finns i fordon i enlighet
med kodningsstandarder for material. Narmare bestdammelser om mérkning av elmotorer som
innehaller permanentmagneter faststalls i bilaga VI.

| artikel 13 faststélls ett pass for fordonscirkularitet, ett digitalt verktyg som anvénds for att
forbattra tillnandahallandet av information om sékert avlagsnande och utbyte av fordonsdelar
och fordonskomponenter pa ett satt som ar forenligt med andra digitala informationsverktyg
och plattformar som redan finns eller haller pa att utvecklas inom fordonssektorn.

| kapitel IV faststélls regler for hantering av uttjanta fordon.

Avsnitt 1 innehaller bestammelser om att medlemsstaterna ska utse de myndigheter som ska
ansvara for att genomféra och verkstalla kapitlen 1V och V (artikel 14) och faststélla de
allmanna villkoren for utfardande av tillstand fér godkéanda behandlingsanlaggningar (artikel
15).

| avsnitt 2 faststélls krav for utdkat producentansvar.

| artikel 16 faststdlls en allmén skyldighet for producenterna att ta ansvar och dess
tillampningsomrade anges. Enligt artikel 17 ska medlemsstaterna skapa ett register som ska
overvaka att producenterna uppfyller dessa krav. Producenter som inte ar registrerade far inte
tillhandahalla  fordon pd marknaden i en medlemsstat. Artikel 18  galler
producentansvarsorganisationer. | artikel 19 faststalls villkoren for tillstandsgivning for
producenter vid individuellt fullgérande av skyldigheter avseende uttkat producentansvar och
producentansvarsorganisationer. | artikel 20 anges de kostnader for hantering av uttjanta
fordon som bor téckas av producenternas ekonomiska bidrag. | artikel 21 faststélls
harmoniserade kriterier for anpassning av dessa avgifter. | artikel 22 faststélls regler for
kostnadsfordelningsmekanismen for fordon som blir uttjanta fordon i en annan medlemsstat.
Den ger kommissionen befogenhet att anta delegerade akter om ndrmare bestammelser om
tillampningen av kriterier for anpassning av avgifter och om mekanismen for
kostnadsfordelning av gransoéverskridande utdkat producentansvar.

Avsnitt 3 omfattar insamling av uttjanta fordon.

| artikel 23 faststalls en skyldighet for producenter att inrdtta och delta i insamlingssystem for
uttjanta fordon och krav for dessa system. Det aldgger ocksa medlemsstaterna att se till att
dessa system fungerar val.

| artikel 24 faststélls en skyldighet att leverera alla uttjanta fordon till godkanda
behandlingsanlaggningar.

| artikel 25 anges en skyldighet for godkdnda behandlingsanldggningar att utfarda
skrotningsintyg for alla behandlade uttjanta fordon.

| artikel 26 anges fordonsé&garnas skyldighet att leverera sina fordon till en godkand
behandlingsanlaggning nar de nar slutet av sin livscykel och att uppvisa det efterfoljande
skrotningsintyget for avregistrering av fordonet.

Avsnitt 4 omfattar insamling av uttjénta fordon.
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| artikel 27 faststalls skyldigheter for godkanda behandlingsanldggningar nar det géller de
sarskilda atgarder som kravs for att behandla fordon pa ett korrekt sétt.

| artikel 28 faststélls de allménna krav som galler for fragmentering av uttjanta fordon. Det
forbjuder ocksa att uttjanta fordon, delar, komponenter och material blandas med
forpackningsavfall och avfall som utgérs av eller innehaller elektriska eller elektroniska
produkter.

| artikel 29 faststélls krav for rening av uttjanta fordon dar det anges att avldgsnade vatskor
och vatskor maste forvaras separat pa samma satt som delar, komponenter och material som
innehaller bly, kadmium, kvicksilver och sexvart krom. Den understryker ocksa att
avlagsnade elfordonsbatterier maste lagras och behandlas i enlighet med férordning (EU)
2023/[Batterier].

Enligt artikel 30 ar godkanda behandlingsanlaggningar skyldiga att avlagsna de delar och
komponenter som fortecknas i del C i bilaga VII fore fragmentering och de villkor som
medger ett undantag fran detta krav faststélls.

| artikel 31 faststalls skyldigheterna att beddoma l&mpligheten for borttagna delar och
komponenter for ateranvandning, atertillverkning, renovering, materialatervinning eller annan
hantering och hur de bor markas. Den innehaller ocksa en forteckning dver delar som inte bor
ateranvandas, atertillverkas eller renoveras.

| artikel 32 faststélls krav for handel med anvéanda, atertillverkade och renoverade delar och
komponenter. Dessa delar och komponenter maste markas och omfattas av en garanti.

| artikel 33 anges att medlemsstaterna maste infora incitament for att framja ateranvéandning,
atertillverkning och renovering av delar och komponenter.

| artikel 34 faststalls foljande tre mal: Om ateranvandning och atervinning av uttjanta fordon,
om ateranvandning och atervinning av dessa och om plastatervinning.

Genom artikel 35 infors ett forbud mot deponering av icke-inert avfall som inte bearbetas
med hjalp av fragmenteringsteknik.

| artikel 36 faststalls regler for berakning av mal for ateranvandning, materialatervinning och
atervinning i situationer dar uttjanta fordon transporteras till ett annat land for hantering.

Kapitel V innehaller regler om begagnade fordon och export av dem.

Avsnitt 1 rér begagnade fordons status. Enligt artikel 37 ska den fordonsagare som overlater
aganderatten till fordonet kunna visa att det fordon som &r foremal for dverlatelsen inte &r ett
uttjant fordon.

Avsnitt 2 innehaller flera bestammelser om export av begagnade fordon.

| artikel 38 faststalls villkor for export av begagnade fordon enligt féljande: De bor inte vara
uttjanta fordon enligt kriterierna i bilaga | och de maste vara trafiksakra. Dar forklaras ocksa
hur tullmyndigheterna kommer att kontrollera om och hur fordon uppfyller dessa krav.
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Enligt artikel 39 ska tullmyndigheterna automatiskt och elektroniskt kontrollera att de fordon
som ska exporteras uppfyller exportkraven.

| artikel 40 faststalls néar tullmyndigheterna bor utféra kontroller av begagnade fordon som
ska exporteras.

| artikel 41 anges nér tullmyndigheterna bor stoppa exporten av ett begagnat fordon genom att
inte slappa det for export, artikel 42 géller situationer dér ett begagnat fordon bor sléppas for
export och artikel 43 innehaller grunder for att vagra att slappa fordonet for export.

Artikel 44 omfattar samarbete mellan myndigheter och utbyte av tullrelaterade uppgifter och
artikel 45 anger det elektroniska system som ska anvandas for detta &ndamal.

Kapitel VI innehaller bestammelser om efterlevnaden av bestammelserna i forordningen.

Enligt artikel 46 ska medlemsstaterna utféra regelbundna inspektioner av godkénda
behandlingsanlaggningar, reparations- och underhallsansaktorer och andra anléaggningar samt
ekonomiska aktdrer som far behandla uttjanta fordon.

Enligt artikel 47 ska medlemsstaterna inratta effektiva samarbetsmekanismer pa nationell och
internationell nivad som mojliggor utbyte av de uppgifter som kravs enligt denna forordning.

Enligt artikel 48 ska medlemsstaterna faststélla effektiva, proportionella och avskréckande
sanktioner for dvertradelser av denna férordning.

| artikel 49 faststélls regler for medlemsstaternas rapportering till kommissionen om uppgifter
om insamling och hantering av uttjanta fordon samt om genomférandet av skyldigheterna
avseende utdkat producentansvar.

Kapitel VII &r ett standardkapitel med artiklar om delegerade akter (artikel 50) och om
genomforandeakter (artikel 51).

| kapitel VIII anges andringar av forordning (EU) 2019/1020 och férordning (EU) 2018/858.

Kapitel IX &r ett standardkapitel om slutbestammelser med artiklar som omfattar kravet att
utvardera forordningen atta ar efter antagandet (artikel 55), om upphavande och
overgangsbestammelser (artikel 56) och ikrafttradande (artikel 57).
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2023/0284 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av uttjanta fordon, om
andring av férordningarna (EU) 2018/858 och 2019/1020 och om upphéavande av
direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 114,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Meddelandet fran kommissionen av den 11 december 2019 Den europeiska grona
given® (den europeiska grona given) ar Europas tillvaxtstrategi som ar inriktad pa att
omvandla unionen till ett rattvist och vdlmaende samhélle med en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi, dar det 2050 inte férekommer nagra
nettoutslapp av véxthusgaser och dar den ekonomiska tillvaxten har frikopplats fran
resursforbrukningen. FoOr att unionens produktpolitik ska bidra till att minska
koldioxidutslappen pa global nivd maste det sakerstéllas att produkter som salufors
och séljs i unionen produceras av hallbara ramaterial samt tillverkas och tas om hand
nér de ar uttjanta pa ett hallbart satt.

2 Bilindustrin bidrar i hog grad till unionens anvéndning av energi och materialresurser
och dérmed till att generera véxthusgaser. Produktionen av fordon i tredjeldnder som
slapps ut pa unionsmarknaden bidrar till att generera globala vaxthusgaser, vilket i sin
tur forsamrar miljon i unionen. Att ga 6ver fran fossila branslen i fordon till utslappsfri
mobilitet, i enlighet med 55 %-paketet, ar en av forutsattningarna for att till 2050
uppna klimatneutralitetsmalet. Det kommer att minska utslappen av vaxthusgaser fran
bilindustrin under fordonens anvandningsfas. Bilindustrin & en av de storsta
anvandarna av primaraluminium, priméarstdl och primarplast i samband med
tillverkningen av nya fordon som slapps ut pa unionsmarknaden. Anvandningen kan

! EUTC,,s..

2 EUTC,,s..

3 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén — Den europeiska grona given (COM(2019)
640 slutlig).
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leda till en betydande miljopaverkan, kopplad till den energi som kréavs for utvinning
och bearbetning av dessa material. Miljoavtrycket fran tillverkningen av nya fordon
skulle kunna oka i och med den pagaende elektrifieringen av fordonsparken, samt pa
grund av 6kad anvandning av elektronik i framtida modeller, vilket bada kraver en
betydande mangd kritiska och strategiska ravaror och adla metaller, sdésom koppar och
séllsynta jordartsmetaller. Resultatet av dessa fordndringar &r att produktionsfasen kan
ha ett storre miljéavtryck &n fordonens anvandningsfas. Dessutom leder de nuvarande
kraven i unionslagstiftningen om avfallshantering till otillracklig atervinning av
resurser fran uttjanta fordon, och det finns stor potential att 6ka mangden och
kvaliteten pa de delar, komponenter och material som ska ateranvandas, atertillverkas,
renoveras eller materialatervinnas fran uttjanta fordon. For att hantera dessa
miljokonsekvenser och bidra till utfasningen av fossila branslen i sektorn &r det
nddvéndigt att forbattra den inre marknadens funktion och stérka bilindustrins
overgang till en cirkular ekonomi. Detta ar i linje med kommissionens meddelande av
den 11 mars 2020 En ny handlingsplan fér den cirkulara ekonomin — For ett renare
och mer konkurrenskraftigt Europa®. | det meddelandet efterlystes en 6versyn av de
nuvarande reglerna for att framja mer cirkulara affarsmodeller genom att koppla
designfragor till hantering i slutet av livscykeln, 6vervaga regler for obligatoriskt
materialatervunnet innehall for vissa material i komponenter och gora
materialdtervinningen effektivare. Radet® och parlamentet® betonade ocksa behovet av
nya unionshestammelser i dessa frdgor, som ersatter de befintliga reglerna om
typgodkannande av  fordon nar det galler  ateranvandningsbarhet,
materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet samt uttjanta fordon.

| Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG’ faststalls harmoniserade
behandlingskrav  for uttjanta fordon och mal for ateranvandning och
materialatervinning, samt ateranvandning och atervinning av fordon. I direktivet
faststélls skyldigheter for insamling av uttjinta fordon samt skyldigheter for
ekonomiska aktorer, sarskilt begrédnsningar av anvandningen av tungmetaller i fordon.
Det infors ocksa grundlaggande regler for utokat producentansvar, vilket innebar att
fordonsproducenterna maste tacka en del av kostnaderna for insamling av uttjanta
fordon.

| kommissionens utvardering av direktiv 2000/53/EG® betonades att det har varit
effektivt nar det galler att uppnd manga av de ursprungliga malen, sarskilt nar det
galler att eliminera kadmium, bly, kvicksilver och sexvart krom fran fordon, 6ka
antalet insamlingsplatser for uttjanta fordon och uppna malen for atervinning och
materialatervinning.  Utvérderingen visade dock att direktivet inte i tillracklig
utstrackning behandlade viktiga fragor som ror insamling av uttjanta fordon och inte
langre var anpassat for att sakerstalla en hog kvalitet pa behandlingen av dessa fordon.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén av den 11 mars 2020 — En ny handlingsplan for den cirkuléra
ekonomin — For ett renare och mer konkurrenskraftigt Europa (COM(2020) 98 final).

Radets slutsatser av den 17 december 2020, Att géra aterhamtningen cirkular och gron.
Europaparlamentets resolution av den 10 februari 2021 om den nya handlingsplanen for den cirkuldra
ekonomin.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjanta fordon
(EGT L 269, 21.10.2000, s. 34).

Evaluation of Directive (EC) 2000/53 of 18 September 2000 on end-of-life vehicles, SWD(2021) 61
final) (inte Oversatt till svenska).
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Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG® reglerar typgodkénnande av
fordon med avseende pa ateranvandning, materialatervinning och atervinning, sa att
dessa fordon kan uppfylla de malen i direktiv 2000/53/EG nér de &r uttjanta. Det
direktivet har inte varit effektivt nar det galler att avsevart forbattra maojligheterna till
ateranvandning, materialatervinning och atervinning av nya fordon och é&r inte
anpassat till egenskaperna hos nya fordon, som har foréndrats avsevart sedan
direktivet trédde i kraft.

Genom Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2018/858° infordes ett
omfattande system for typgodkédnnande och marknadstillsyn for motorfordon och
sldpfordon samt for system, komponenter och separata tekniska enheter som é&r
avsedda for sadana fordon i syfte att sakerstalla att den inre marknaden fungerar val
och for att erbjuda en hog miljoprestandaniva. Det behovs en separat regleringsakt for
det EU-typgodkannandeftérfarande som faststélls i bilaga Il till férordning (EU)
2018/858. Det ar nodvandigt att faststalla bestdammelser och krav for fordonens
cirkularitet i samband med EU-typgodkénnande. For att sékerstdlla att fordonen
uppfyller dessa krav &r det nddvéandigt att sékerstélla att detta verifieras i EU-
typgodkannandeforfarandet. De administrativa bestdmmelserna i férordning (EU)
2018/858, inbegripet bestaimmelserna om marknadskontroll, korrigerande atgarder och
sanktioner, géller for typgodkannanden som utféardas enligt den hér férordningen

For att forbattra den inre marknadens funktion och samtidigt sakerstilla en hdg
miljoskyddsniva &r det viktigt att harmonisera villkoren for typgodkannande av fordon
nar det géller mojligheter till ateranvandning, materialatervinning och atervinning
samt villkoren for avfallshantering inom bilindustrin. Det finns néara kopplingar mellan
tillverkningsfasen och hanteringen av uttjanta fordon, eftersom miljoriktig behandling
av uttjanta fordon till stor del &r beroende av hur fordonen konstrueras och tillverkas.
Det effektivaste sattet att underlatta bilindustrins 6vergang till en cirkular ekonomi ar
darfor att inratta ett enhetligt regelverk pa unionsniva som pa ett integrerat och
konsekvent satt omfattar konstruktion, tillverkning och utslappande pa marknaden i
unionen av fordon samt behandling av uttjanta fordon. Detta ar ocksa avgorande for
utvecklingen av unionsmarknaden for returravaror som ingar i nya fordon som slépps
ut pa marknaden, samt for att undvika handelshinder och snedvridning av
konkurrensen, sakerstalla rattslig klarhet och forbattra miljoprestanda hos alla
ekonomiska aktorer som &r involverade i konstruktion, tillverkning och behandling av
uttjanta fordon. For att uppna dessa mal och mot bakgrund av behovet av enhetliga
regler for den inre marknaden som drivs av miljéhansyn, och i linje med den
Overgripande unionslagstiftningen om typgodkannande av motorfordon, bor direktiv
2000/53/EG och direktiv 2005/64/EG ersattas med en forordning som grundar sig pa
artikel 114 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget).

Direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG galler endast personbilar (M1) och latta
kommersiella fordon (N1), som utgdr cirka 85% av alla registrerade fordon i unionen.
De aterstaende fordonen, namligen tva- och trehjuliga fordon, lastbilar, bussar och
slapvagnar, omfattas inte av nagon unionslagstiftning om ekodesign och hanteringen

10

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober 2005 om typgodkannande av
motorfordon med avseende pa ateranvandning, materialatervinning och atervinning samt om andring av
radets direktiv 70/156/EEG (EUT L 310, 25.11.2005, s. 10).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkannande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon, om andring av forordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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av dem nar de ar uttjanta. For att skapa ett ramverk for cirkulara fragor for alla fordon
registrerade i unionen, dven deras miljomassigt sunda hantering, och for att forhindra
att den inre marknaden fragmenteras, bor denna férordning inte bara gélla fordon i
kategorierna M1 och N1 utan delvis &ven vissa fordon i kategori L (L3e—L7e), tunga
fordon och slapfordon till dessa (M2, M3, N2, N3, O). Det saknas omfattande
information om behandling av sadana uttjanta fordon i unionen, vilket omajliggor
anvandning av samma system som for fordon i kategorierna M1 och N1 nér denna
forordning trader i kraft. Kraven i fraga om insamling av uttjanta fordon, deras
obligatoriska avlamning till auktoriserade behandlingsanldggningar samt deras
sanering bor dock galla fordon i kategori L (L3e-L7e) samt tunga fordon och
sldpvagnar till dessa fordon (M2, M3, N2, N3, O). For att underlétta behandlingen av
dessa uttjanta fordon bor tillverkarna vara skyldiga att tillhandahalla information om
avlagsnande och utbyte av delar, komponenter och material fran sadana fordon.
Bestammelserna om utokat producentansvar bor ocksa galla for dessa
fordonskategorier och técka kostnaderna for insamling och sanering av fordonen nar
de &r uttjanta.

Problem vid export av begagnade fordon géller inte bara personbilar (M1) och latta
kommersiella fordon (N1), utan dven stérre fordon, vilket framgar av
undersokningar!!. Dessa bestammelser bor darfor aven galla for tunga fordon och
slapvagnar till dessa fordon (M2, M3, N2, N3, O).

Fordon avsedda for sarskilda andamal utformas for att fylla en viss funktion och
kraver montering av sérskilda karosser, vilket producenten inte har fullstandig kontroll
over. Det ar darfor inte mojligt att berdkna graden av ateranvandning,
materialatervinning och atervinning pa ett korrekt satt. For sadana fordon bor endast
bestammelserna om insamling, sanering och obligatoriskt avlagsnande av delar och
komponenter gélla. Kostnaderna for att bedriva sadan verksamhet bor tackas av
producenterna inom ramen for systemet for utdkat producentansvar. Bestammelser om
amnen i fordon bor ocksa tillampas pa fordon avsedda for sarskilda andamal, i enlighet
med direktiv 2000/53/EG. Den andra etappens producent av fordon som har
typgodkants genom etappvis typgodkannande har inte mojlighet att berdkna graden av
ateranvandning, materialatervinning och atervinning for etappvis fardigbyggda fordon.
Det ar darfor rimligt att krava att endast grundfordonet maste uppfylla kraven i denna
forordning.

En av de storsta praktiska svarigheterna i samband med tillampningen av direktiv
2000/53/EG ér att avgora om ett fordon ar ett uttjant fordon eller inte, sérskilt ndr det
géller gransoverskridande transporter av fordon. Trots att riktlinjer!? har utfardats i
denna fraga ar det fortfarande svart att avgora om ett fordon &r uttjant eller inte. Det ar
darfor nodvandigt att faststalla rattsligt bindande exakta kriterier som gor det mojligt
att faststalla om ett fordon &r uttjant. Dessa Kriterier bor anvandas av alla ekonomiska
aktorer och fordonsagare som hanterar uttjanta fordon.

| utvarderingen av direktiv 2000/53/EG drogs slutsatsen att bestdammelserna i det
direktivet om konstruktion av fordon som syftar till att underlédtta isértagning och
anvandning av materialatervunnet material hade en mycket begransad inverkan pa

11
12

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report
Kontaktorganens riktlinjer nr 9 om transport av fordon som utgér avfall.

https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents_guidelines9 en.pdf
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konstruktionen och tillverkningen av nya fordon, eftersom de inte var tillrackligt
detaljerade, specifika och métbara.

For att kunna ta itu med konstruktionen av alla fordon som slapps ut pa
unionsmarknaden, och dven i det skede nér de dar uttjanta, krdvs harmoniserade
cirkularitetskrav som ska verifieras i typgodkénnandeskedet. Att konstruera och
tillverka fordon pa ett satt som sakerstaller att deras delar och komponenter kan
ateranvandas och att de material som de innehaller kan atervinnas, ar avgorande for en
korrekt vérdering av dessa delar, komponenter och material nér ett fordon &r uttjant.
Déarfor bor fordonstillverkare och deras leverantorer integrera konstruktionsmetoder
som forbéattrar ateranvandbarheten och materialatervinningsbarheten i ett tidigt skede
av utvecklingen av nya fordon. Nya fordonstyper bor darfor fortsatta konstrueras sa att
de kan ateranvandas eller materialatervinnas till minst 85 % av fordonets massa, och
ateranvandas eller atervinnas till minst 95 % av fordonets massa, vilket redan
foreskrivs i direktiv 2005/64/EG. FoOr att sakerstalla att berdkningen av graden av
ateranvandning, materialatervinning och atervinning gors pa ett enhetligt satt och kan
Overvakas, bor en ny metod for berékning och verifiering av graden av ett fordons
ateranvandning, materialatervinning och atervinning faststallas. Denna metod bor
battre aterspegla den faktiska potentialen hos ett nytt fordon att materialatervinnas,
ateranvandas och atervinnas i slutet av livscykeln, samtidigt som man tar hansyn till
den tekniska utvecklingen. For att sakerstalla enhetliga villkor fér genomfdrandet av
denna foérordning bdér kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att
faststalla en metod for detta arbete. Fram till dess att en sadan metod har faststallts bor
graden av ateranvandningsbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet
fortsatta att beréknas i enlighet med standarden ISO 22628:2002, dvs. som i direktiv
2005/64/EG.

Fordon bor konstrueras och tillverkas pa ett sadant satt att forekomsten av amnen som
inger betdnkligheter begrénsas. | sitt meddelande av den 14 oktober 2020
Kemikaliestrategi for hallbarhet — P& vag mot en giftfri miljo (kemikaliestrategin for
hallbarhet)!® konstaterade kommissionen att &mnen som inger betankligheter ska
minimeras och erséattas sa langt som mojligt och att de skadligaste amnena ska fasas ut
i frdga om anvandning som inte ar nodvandig for samhallet, sarskilt i
konsumentprodukter. Foljaktligen bor @mnen som inger beténkligheter och som
anvands i fordon eller delar eller komponenter i fordon, minimeras sa langt det ar
mojligt i syfte att sdkerstalla att fordon, och material som materialatervinns fran
fordon, inte inverkar negativt pa manniskors halsa eller miljon under hela sin
livscykel.

Direktiv 2000/53/EG begransar redan anvandningen av bly, kvicksilver, kadmium och
sexvart krom i fordon och innehaller undantag, déar sadana amnen far anvandas i vissa
tillampningar. Denna férordning bor ta 6ver dessa befintliga regler. For att sékerstélla
en konsekvent kemikalielagstiftning bor dock begransningar av utslappande pa
marknaden och anvandning av andra &mnen i fordon behandlas inom ramen for
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1907/2006%*. P& samma satt bor

13

14

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén av den 14 november 2020, Kemikaliestrategi for hallbarhet — Pa vdg
mot en giftfri miljo, COM(2020) 667 final.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr1907/2006 av den 18 december 2006 om
registrering, utvérdering, godkannande och begrdnsning av kemikalier (Reach), inrdttande av en
europeisk kemikaliemyndighet, andring av direktiv 1999/45/EG och upphévande av radets forordning
(EEG) nr 793/93 och kommissionens forordning (EG) nr 1488/94 samt radets direktiv 76/769/EEG och
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begransningar av anvéndningen av amnen som regleras i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1021% inforas pa grundval av bestimmelserna i den
forordningen. Darfor bor denna forordning inte ge mojlighet att infora begransningar
for andra @mnen an bly, kvicksilver, kadmium och sexvart krom i fordon.

| direktiv 2000/53/EG foreskrivs undantag fran begransningar av anvandningen av bly
och kadmium i batterier som anvéands i fordon, och som tas 6ver genom denna
forordning. Anvandningen av amnen i batterier regleras dock pa ett heltackande sétt i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/[Batterier]®. Sddana amnen bor
darfor behandlas och begransningar av dem och darmed sammanhé&ngande undantag,
beroende pa vad som ar lampligt, bor 6verforas till den forordningen och bor inte
regleras i den har forordningen. Innan sadana begransningar infors i enlighet med
forordning (EU) 2023/[Batterier] bor en omfattande bedémning goras enligt den
forordningen for att beddma om ett undantag fortfarande kravs och inom vilket
tillampningsomrade.

| syfte att ta hansyn till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen bor befogenheten
att anta delegerade akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt fortsatta att delegeras till kommissionen med avseende pa &andring av
undantag fran begransningar av anvandning av bly, kvicksilver, kadmium och sexvart
krom i fordon inom ramen for denna férordning. En andring eller strykning av sadana
undantag bor foregas av en beddmning av de samhéllsekonomiska konsekvenserna av
en sadan forandring - en beddmning som saknas i direktiv 2000/53/EG - med
beaktande av tillgangen till alternativa &mnen, samt konsekvenserna for manniskors
hdlsa och miljon under fordonens hela livscykel. For att uppna ett effektivt
beslutsfattande, en effektiv samordning och en effektiv forvaltning av de tekniska,
vetenskapliga och administrativa aspekterna av att andra denna forordning i frdga om
begrénsningarna av anvandningen av amnen i fordon, bor Europeiska
kemikaliemyndigheten bista kommissionen vid en sddan beddmning.

For att O0ka cirkulariteten inom fordonssektorn bor fordon gradvis utformas och
tillverkas pa ett sadant satt att materialatervunna material anvands i stallet for primara
ravaror. Att anvanda materialatervunnet material ger en mer resurseffektiv anvandning
av material, minskar koldioxidutslappen fran produktionen och minskar de negativa
miljoeffekterna i samband med anvéandningen av priméra ravaror. Okad cirkularitet i
fraga om fordon som tillverkas i tredjelander, och som slapps ut pa unionsmarknaden,
kommer ocksa att bidra till att minska vaxthusgasutslappen globalt, dven i unionen.
Det minskar ocksd ravaru- och energiberoendet i samband med forsorjningen av
primara ravaror och starker samtidigt marknaden for returrdvaror. Aven om det inte
finns nagra globala krav pa anvandning av materialatervunnet innehall har manga
tillverkare redan borjat anvanda materialatervunnet material i sina fordon. Om man
faststaller mal och enhetliga bestammelser om hur det materialatervunna innehallet ska
berdknas kommer det att skapa rattssakerhet och bidra till att skapa rattvis konkurrens
mellan tillverkarna. Kraven kommer att gélla alla tillverkare som avser att slappa ut
fordon pa unionsmarknaden, oavsett var de ar baserade. Med tanke pa de globala

15

16

kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG, 93/105/EG och 2000/21/EG (EUT L 396,
30.12.2006, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1021 av den 20 juni 2019 om langlivade
organiska féroreningar (EUT L 169, 25.6.2019, s. 45).

Europaparlamentets och radets forordning av den [datum] 2023 om batterier och férbrukade batterier,
om andring av direktiv 2008/98/EG och foérordning (EU) 2019/1020 och om upphédvande av direktiv
2006/66/EG (EUT L [...]).
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vardekedjornas betydelse i bilindustrin bor férordningen gora det mojligt att anskaffa
returrdvaror fran lander utanfor unionen.

Med tanke pa den laga materialatervinningsgraden nar det galler plast, sarskilt fran
uttjanta fordon, och de 0overgripande negativa effekterna av andra former av
behandling av plastavfall, ar det lampligt att 6ka anvandningen av materialatervunnen
plast i fordon. Av den anledningen bor ett obligatoriskt mal inforas for plast som
materialatervinns fran avfall efter konsumentledet och som anvands i nya fordon.
Varje fordonstyp bor darfor innehalla 25 % plast som ar materialatervunnen fran
plastavfall efter konsumentledet. 25 % av detta mal for materialatervunnet innehall i
plast bor uppnas genom att plast som materialatervinns fran uttjanta fordon anvénds i
den bertrda fordonstypen. For att sakerstalla enhetliga villkor for genomférandet av
denna skyldighet bor kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att
faststalla metoder for berakning och kontroll av andelen plast som atervinns fran avfall
efter konsumentledet och fran uttjanta fordon, som finns i och som anvéands i
fordonstypen.

Bilindustrin &r en av de storsta stalanvandarna och den nuvarande anvandningen av
materialatervunnet stal i nya fordon ar fortfarande Iag. | syfte att bidra till att minska
koldioxidavtrycket i samband med produktionen av nya fordon och stédja bilindustrins
overgdng till klimatneutralitet bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt delegeras till
kommissionen med avseende pa faststillande av en minimiandel stdl som
materialatervinns fran stalavfall efter konsumentledet och som ska finnas i och
anvandas i fordonstyper. Faststallandet av ett framtida mal bor foregas av en sarskild
studie fran kommissionen som omfattar alla relevanta tekniska, miljomassiga och
ekonomiska faktorer som ar kopplade till mélets genomforbarhet. For att sikerstélla
enhetliga villkor for genomforandet av denna skyldighet bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststalla metoder for berakning och verifiering av
andelen stal som atervinns fran stalavfall efter konsumentledet som finns i och som
anvands i fordonstypen.

Det finns potential att 6ka anvandningen av materialatervunnet innehall i fordon for
andra material som vanligen anvands av fordonsindustrin, for vilka marknaderna for
returravaror ar underutvecklade, koldioxidavtrycket fran produktionen av primara
ravaror ar hogt eller materialatervinningsnivaerna ar begransade, samtidigt som
sorterings- och materialatervinningstekniken forbattras. Det ar darfor lampligt att
kommissionen beddmer konsekvenserna av samt hur énskvart och genomférbart det ar
att faststalla mal for materialatervunnet innehall av neodym, dysprosium, praseodym,
terbium, samarium och bor som anvands i permanentmagneter samt for aluminium och
aluminiumlegeringar, eller magnesium och magnesiumlegeringar. For att det ska vara
mojligt att faststalla mal for specifika typer av aluminium- och magnesiumlegeringar
bor studien behandla huruvida utbudet av returravaror generellt sett kan matcha
efterfragan och sarskilt undersoka avvagningen mellan att maximera stordriftsfordelar
genom att ange ett minsta antal legeringsfamiljer jamfort med att maximera
bibehallandet av véardet genom sortering i ett bredare spektrum av specifika
legeringstyper.

| syfte att starka underutvecklade marknader for returravaror bor befogenheten att anta
akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt
delegeras till kommissionen med avseende pa faststillande av en minimiandel
aluminium och aluminiumlegeringar, magnesium och magnesiumlegeringar, neodym,
dysprosium, praseodym, terbium, samarium eller bor som materialatervunnits fran
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avfall efter konsumentledet och som ska finnas i och anvandas i fordonstyperna. For
att sakerstalla enhetliga villkor for genomfoérandet av denna skyldighet bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att faststdlla metoder for
berakning och kontroll av andelen material som materialatervinns fran avfall efter
konsumentledet i fordonstyper. Metoden &r nédvandig for att klargéra definitionerna
av skrot efter konsumentledet och skrot fore konsumentledet. Detta ar relevant for att
uppmuntra till forbattring av kvalitet och tillvaratagande av vérde, sarskilt for
fraktioner efter konsumentledet. FOr att frdmja utfasningen av fossila brénslen genom
anvandning av mer materialatervunnet innehall &r det nodvandigt med tydliga
definitioner for att stimulera materialatervinning av skrot efter konsumentledet,
samtidigt som man minimerar anvandningen av skrot fére konsumentledet, som
vanligtvis har samma koldioxidavtryck som den priméara ravaran.

| enlighet med kraven i Europaparlamentets och radets forordning (EU) [rattsakten om
kritiska ravaror]!’, och med tanke pé att det 4r nodvandigt att i den har foérordningen
faststalla bestammelser om materialatervunnet innehall i fordon och om kritiska
ravaror som anvands i delar och komponenter i fordon, bor dessa bestammelser
tillampas som ett sektorsspecifikt genomférande av bestammelserna i forordning (EU)
[rattsakten om kritiska ravaror]. Detta kommer att sakerstélla rationalisering och
integrering av olika informations-, marknings- och avlagsnandeskyldigheter enligt
forfarandena i denna férordning med skyldigheterna for andra delar, komponenter och
material.

For att sakerstalla att batterier materialatervinns i enlighet med kraven i férordning
(EU) 2023/[Batterier] och att elmotorer, som innehaller betydande mangder sallsynta
jordartsmetaller, ocksa kan erséttas och materialatervinnas, ar det nédvandigt att infora
konstruktionskrav for nya fordonstyper, sa att dessa batterier och elmotorer enkelt kan
avlagsnas av auktoriserade behandlingsanldggningar eller reparations- och
underhallsanlaggningar under alla faser av ett fordons livscykel. | syfte att ta hansyn
till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende pa andring av denna forordning genom en éversyn av
forteckningen over delar och komponenter som ska konstrueras for att kunna
avlagsnas fran eller bytas ut i fordon. For att sakerstdlla enhetliga villkor for
genomforandet av dessa konstruktionskrav, bdr kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter.

Enligt EU:s typgodkénnandesystem som faststalls i forordning (EU) 2018/858 é&r
tillverkaren skyldig att tillverka sina fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter i 6verensstammelse med den godkanda typen. For att sakerstélla att
tillverkarna uppfyller de cirkularitetskrav som galler for dem i typgodkannandeskedet
och som faststélls i denna forordning, och att typgodkdannandemyndigheterna kan
kontrollera efterlevnaden, &r det nddvandigt att tillverkarna i underlaget tar med den
information som krévs for typgodkannandeforfarandet. For att 6ka transparensen och
sakerstalla att den erforderliga typgodkannandeinformationen presenteras pa ett satt
som &r forenligt med kraven i annan lagstiftning om typgodkannandekrav for fordon,
bor kommissionen &ndra de regler som faststalls i kommissionens

17

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om inrattande av en ram for sakerstallande av
trygg och hallbar forsorjning av kritiska ravaror och om andring av forordningarna (EU) 168/2013,
(EU) 2018/858, 2018/1724 och (EU) 2019/1020, (COM(2023) 160 final).
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genomforandeforordning (EU) 2020/683'8 som standardiserar de dokument och den
information som ska ingd i underlaget och darmed specificerar de administrativa
kraven for typgodkénnande.

For att sakerstalla att tillverkare av personbilar och latta nyttofordon vidtar atgéarder for
att sakerstalla att de uppfyller cirkularitetskraven enligt denna férordning, och for att
uppmuntra dem att forbattra cirkulariteten hos de fordonstyper som de slapper ut pa
marknaden, bor de utarbeta en 6vergripande strategi for cirkularitet for varje ny
fordonstyp och dverlamna den till typgodkannandemyndigheten. Strategin bor grundas
pa beprévad teknik som ér tillganglig eller som haller pa att utvecklas da ansokan om
fordonstypgodkénnande lamnas in och ska uppdateras regelbundet. Kommissionen bor
regelbundet rapportera om fordonsindustrins cirkularitet pa grundval av de strategier
for cirkularitet som tillverkarna tillhandahaller. I syfte att ta hansyn till den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen inom fordonstillverkning och hantering av uttjanta
fordon, marknadsutvecklingen inom fordonssektorn och andringar i lagstiftningen, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras till kommissionen med avseende pa andring av
bilagan som innehaller krav pa innehallet i strategin for cirkularitet och uppdateringar
av den.

For att 6ka insynen i bilindustrins anvandning av materialatervunnet material och
skapa incitament for att Oka andelen materialatervunnet material bor
fordonstillverkarna alaggas att tillnandahalla teknisk dokumentation som upplyser om
andelen materialatervunnet material i nya fordonstyper som ldmnas in for
typgodkannande. Detta krav bor galla for ett urval av material for vilka en 6kning av
andelen materialatervunnet material i fordon skulle ge sarskilt viktiga miljéfordelar.
Den obligatoriska deklarationen bor lamnas in till typgodkédnnandemyndigheten
tillsammans med andra dokument som en del av ansékan om typgodké&nnande.

Tillgang till aktuell information och kommunikation vid ratt tidpunkt mellan
fordonstillverkare och avfallshanteringsaktdrer i hela fordonsindustrins vardekedja &r
avgorande for att maximera ateranvandningen, atertillverkningen och renoveringen av
delar och komponenter i ett fordon och for att sakerstdlla hogkvalitativ
materialatervinning av  uttjanta  fordon.  Tillverkarna  bor  darfor  ge
avfallshanteringsaktorer och reparations- och underhallsaktérer obegréansad,
standardiserad och icke-diskriminerande tillgang till information som majliggor sakert
avlagsnande och utbyte av vissa delar, komponenter och material som finns i ett
fordon. Informationen bdr végleda avfallshanteringsaktorer och reparations- och
underhallsaktorer genom de olika stegen och innehalla tydliga instruktioner om
anvandningen av de verktyg eller den teknik som kravs for att komma at och avlagsna
elfordonsbatterier, inbegripet de verktyg eller den teknik som mojliggor séker
urladdning av dem, och elmotorer. Informationen bor ocksa bidra till att identifiera,
lokalisera och avlagsna de delar, komponenter och material som bor saneras och
avlagsnas fran fordonet innan det fragmenteras, samt delar och komponenter som
innehaller de kritiska ravaror i permanentmagneter som avses i forordning (EU)
[rattsakten om kritiska ravaror]. Detta bor ske via kommunikationsplattformar som

18

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomférande av
Europaparlamentets och réadets forordning (EU) 2018/858 vad galler de administrativa kraven for
godk&nnande och marknadskontroll av motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s.
1).
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tillverkarna inrattat och informationen bor tillhandahallas kostnadsfritt, exklusive
administrativa  kostnader. Typgodké&nnandemyndigheterna bor kontrollera att
tillverkarna ldamnat in den begdrda informationen. | syfte att regelbundet uppdatera
omfattningen av  den information som tillverkarna ska lamna till
avfallshanteringsaktorer och reparations- och underhallsaktérer bor befogenheten att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende pa andring av bilaga V.

Digital kodning anvands i allt hogre grad for att styra olika delar och komponenter i
fordon, men utvarderingen av direktiv 2000/53/EG visade att sddan kodning skulle
kunna hindra mojligheterna att ateranvanda, atertillverka eller renovera vissa delar och
komponenter. Det ar darfor viktigt att fordonstillverkarna alaggs att tillhandahalla
information som gor det mojligt for yrkesmassiga avfallshanteringsaktorer att l6sa
problemen med dessa digitalt kodade delar och komponenter i ett fordon, om
kodningen forhindrar reparation, underhall eller utbyte i ett annat fordon.

Tillverkarna och deras leverantorer bér anvanda kodningsstandarder fér komponenter
och material, som ursprungligen faststilldes i kommissionens beslut 2003/138/EG?°,
for markning och identifiering av delar, komponenter och material av plast och
elastomerer i fordon. De bor sékerstélla att alla delar och komponenter i fordon &r
markta i enlighet med annan tillamplig unionslagstiftning, sarskilt nar det galler
markning av batterier och permanentmagneter som ingar i fordon de slapper ut pa
marknaden. For att ta hénsyn till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende pa andring av bilaga
VI som anger hur mérkningen av delar i och komponenter till fordon bor ske.

For att underlatta hanteringen av uttjanta fordon bor fordonstillverkarna via digitala
verktyg tillhandahalla korrekt, fullstindig och aktuell information om sékert
avlagsnande  och  utbyte av  fordonsdelar = och  -komponenter.  Ett
fordonscirkularitetspass bor darfor utvecklas och goras tillgangligt som databérare for
sadan information, pa ett satt som &r forenligt med andra digitala informationsverktyg
och plattformar som finns eller haller pa att utvecklas inom fordonssektorn om fordons
miljoprestanda, och anpassas till motsvarande bestdammelser i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2023 [Batterier], Europaparlamentets och radets forordning?
[forordningen om ekodesign for héllbara produkter] och Europaparlamentets och
radets forordning [Euro 7]%%. For att sikerstalla enhetliga villkor for genomforandet av
denna forordning bor kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter i fraga om
att faststdlla de tekniska kraven pa utformning och drift av passet och regler om
lokalisering av databéarare eller annan identifierare som gor det mojligt att fa tillgang
till fordonspasset.

For att sékerstalla att producenter och andra ekonomiska aktorer omfattas av samma
regler i alla medlemsstater ar det nédvandigt att faststalla harmoniserade regler for

19

20

21

Kommissionens beslut av den 27 februari 2003 om faststillande av kodningsstandarder for
komponenter och material i fordon enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG om
uttjanta fordon (EUT L 53, 28.2.2003, s. 58).

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om uppréttande av en ram for faststallande av
krav pa ekodesign for hallbara produkter och om upphévande av direktiv 2009/125/EG.

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om typgodkéannande av motorfordon och motorer
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon med
avseende pa utsldpp och batteriers hallbarhet (Euro 7) och om upphavande av férordning (EG)
nr 715/2007 och forordning (EG) nr 595/2009.
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avfallshantering av uttjanta fordon. Detta bor leda till en hog skyddsniva for
manniskors halsa och miljon i hela unionen. Det skulle ocksa leda till ytterligare
harmonisering av kvaliteten pa de avfallshanteringstjanster som tillhandahalls av
ekonomiska aktorer och gora det lattare for marknaden for returravaror att fungera.

For att garantera en saker och miljovanlig behandling av uttjanta fordon bor varje
verksamhet eller foretag som avser att utféra avfallsbehandling av dessa fordon erhélla
ett tillstand fran den behdriga myndigheten. Tillstdnd bor beviljas endast om
verksamheten eller foretaget har den tekniska, finansiella och organisatoriska kapacitet
som kravs for att utféra behandlingen av uttjanta fordon pa ett satt som ar forenligt
med tilldmplig EU-lagstiftning och nationell lagstiftning, inbegripet de sé&rskilda
behandlingskrav som faststalls i denna férordning. Dessutom bor auktoriserade
behandlingsanldggningar ha behorighet att utfarda skrotningsintyg i enlighet med
denna forordning.

I direktiv 2000/53/EG faststélls en grundldggande skyldighet for fordonsproducenter
att tacka en del av kostnaderna for insamling av uttjanta fordon. Pa grundval av denna
skyldighet &r det, i linje med principen om att fororenaren betalar och i
Overensstammelse med de allmdnna minimikraven for system for utokat
producentansvar som faststills i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG??,
lampligt att pa unionsnivd faststalla krav pa fordonstillverkarnas ansvar for
hanteringen av uttjanta fordon. Producenterna bor ha utdkat producentansvar nér de
fordon de slappt ut pd marknaden natt slutet av sin livscykel. Det utdkade
producentansvaret bor omfatta skyldigheterna att sakerstdlla att de fordon som
tillhandahalls av producenterna pa marknaden i en medlemsstat samlas in och hanteras
i enlighet med denna forordning och att avfallshanteringsaktorer som hanterar sadana
fordon uppfyller de materialatervinningsmal som faststalls i denna forordning.

For att underldtta Gvervakningen av att producenterna fullgdr sina skyldigheter
avseende utokat producentansvar bér medlemsstaterna uppratta ett register Gver
producenterna. Registreringskraven bor harmoniseras i hela unionen for att underlatta
registreringen, sarskilt nar producenter tillhandahaller fordon i olika medlemsstater.
Registret bor ocksa anvandas for rapportering till behdriga myndigheter om hur
skyldigheterna avseende utdkat producentansvar fullgors. De egenskaper och aspekter
pa forfarandet som ar kopplade till registret bor ocksa vara forenliga med det register
over producenter som inrattats genom foérordning (EU) 2023/[Publikationsbyran:
Batteriférordningen], for att gora det mojligt for fordonsproducenter och
batteriproducenter att anvanda ett och samma register.

Om producenten for forsta gangen tillhandahaller fordon pa marknaden inom en
medlemsstats territorium, dar denne inte ar etablerad, bor producenten utse ett utsett
ombud for det utvidgade producentansvaret.

Producenter bor kunna vélja om de ska fullgtra sina skyldigheter avseende uttkat
producentansvar individuellt eller kollektivt genom producentansvarsorganisationer
som tar ansvar for deras rakning. Producentansvarsorganisationerna bor se till att de
uppgifter som producenter lamnar till dem behandlas konfidentiellt. For att sékerstélla
att alla ekonomiska aktorers intressen vederborligen beaktas och for att
avfallshanteringsaktorer inte ska missgynnas i de beslut som fattas inom ramen for
system for utOkat producentansvar, bor det i dessa organisationers styrande organ
finnas en réttvis representation av producenter och avfallshanteringsaktorer.

22

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om avfall och om
upphévande av vissa direktiv (EUT L 312, 22.11.2008, s. 3).
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Producenterna bor finansiera en del av kostnaderna for den insamling och behandling
av uttjanta fordon som &r nddvéndiga for att uppfylla kraven i denna férordning,
sarskilt skyldigheter som syftar till att sékerstalla hogre kvalitet pa returravaror som
utvinns fran fordon. Den exakta kostnadsnivan for sadan verksamhet som bor tackas
av producenterna bor faststillas med beaktande av intékterna fran auktoriserade
behandlingsanlaggningar och andra avfallshanteringsaktérer som uppstatt vid
forsaljning av begagnade reservdelar eller komponenter, samt fran returravaror fran
uttjanta fordon. Darfor bor de behdriga myndigheterna, i samarbete med producenter
och avfallshanteringsaktorer, dvervaka de genomsnittliga kostnaderna for insamling,
materialatervinning och behandling samt nivan pa de ekonomiska bidrag som betalas
av producenterna for att sékerstélla att kostnaderna férdelas réttvist mellan alla berérda
aktorer.

Producenternas  ekonomiska bidrag bor ocksd ticka kostnaderna  for
utbildningskampanjer, som syftar till att 6ka insamlingen av uttjanta fordon,
inrdttandet av ett anmalningssystem for utfardande och éverféring av skrotningsintyg
samt insamling och rapportering av uppgifter till de behdriga myndigheterna. Alla
dessa atgarder ar nodvandiga for att sakerstélla en korrekt hantering av uttjanta fordon,
sarskilt for att spara de fordon som producenterna ansvarar for i enlighet med denna
forordning.

Producenter som valjer att individuellt fullgéra sina skyldigheter avseende uttkat
producentansvar bor ocksa lamna en garanti som ska anvandas for att tacka
kostnaderna for hantering av uttjanta fordon. Sadana garantier far anvandas framforallt
i fall dar de berérda producenterna blir insolventa eller permanent upphér med sin
verksamhet.

Om en producent fullgér sina skyldigheter avseende utdkat producentansvar
tillsammans med en producentansvarsorganisation bér de ekonomiska bidrag som
betalas av producenten anpassas pa grundval av harmoniserade kriterier. Sadana
kriterier bor skapa ekonomiska incitament for tillverkarna att 6ka cirkulariteten nér de
konstruerar och tillverkar nya fordon, samtidigt som de beaktar mangden priméra och
materialatervunna material i ett fordon, i vilken utstrackning det innehaller delar,
komponenter och material som ar svara att avlagsna, ta isar, ateranvanda eller
materialatervinna samt den méangd farliga &mnen som fordonet innehaller. | syfte att
undvika snedvridning av den inre marknaden bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt delegeras till
kommissionen med avseende pa att komplettera denna forordning genom att faststalla
narmare bestammelser om hur kriterierna for anpassning av de ekonomiska bidrag
som betalas till producentansvarsorganisationerna bor tillampas.

Eftersom fordon ofta blir uttjdnta fordon i en annan medlemsstat &n i den medlemsstat
dar de registrerades for forsta gangen, ar det nodvandigt att infoéra regler om
gréansoverskridande utdkat producentansvar. Dessa regler bor sékerstélla att
producentens ansvar omfattar de insamlings- och behandlingskostnader som uppstar
for avfallshanteringsaktdrerna i den medlemsstat dar fordonet blir ett uttjant fordon. |
detta syfte bor producenten utse en foretradare for det utokade producentansvaret i
varje medlemsstat och inratta mekanismer for gréansoverskridande samarbete med
relevanta avfallshanteringsaktorer. Inférandet av en sadan mekanism bidrar till att
skapa lika villkor mellan de auktoriserade behandlingsanldggningarna i hela unionen,
och underlattar utvecklingen av unionsomfattande strategier nér det galler individuellt
producentansvar.
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For att sakerstalla att dessa skyldigheter uppfylls och for att undvika snedvridning av
den inre marknaden, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt delegeras till kommissionen med
avseende pa att faststdlla ytterligare narmare bestammelser om producenternas,
medlemsstaternas och avfallshanteringsaktdrernas skyldigheter och utformningen av
de gransoverskridande mekanismerna.

En viktig forutsattning for en sund behandling av uttjanta fordon &r att alla uttjanta
fordon samlas in. Genom denna forordning bor det darfor inforas vissa skyldigheter i
fraga om insamlingen, som i forsta hand ska gélla for producenterna och i andra hand
for medlemsstaterna. Producenterna bor inrdtta eller delta i inrattandet av
insamlingssystemen, och medlemsstaterna bor vidta alla nodvandiga atgarder for att se
till att systemen verkligen inréttas och att systemen gor det mojligt att uppna malen i
denna forordning. Insamlingssystemen bor gora det mojligt for fordonséagare och andra
fordonsinnehavare att utan onddigt merarbete eller kostnader lamna fordonet till en
auktoriserad anlaggning. Detta innebar i praktiken att sadana system pa lampligt satt
bor omfatta varje medlemsstats hela territorium. De bor ocksa gora det majligt att
samla in alla marken av uttjanta fordon samt skrotdelar fran fordonsreparationer.

Uttjanta fordon bor behandlas endast i auktoriserade behandlingsanlaggningar, vilket
gor att sddana anlaggningar spelar en avgorande roll for insamlingen av uttjanta
fordon. For att underlatta insamling och sakerstélla tillracklig tillgang till anlaggningar
for insamling av uttjanta fordon foreskrivs i denna férordning en moéjlighet att inrétta
insamlingsplatser. Sadana platser skulle endast ha till uppgift att samla in uttjanta
fordon, lagra dem under lampliga forhallanden och transportera dem till den
auktoriserade behandlingsanlaggningen. For driften av en sadan plats krévs ett sarskilt
tillstand. Insamlingsplatserna bor vara skyldiga att leverera alla insamlade uttjanta
fordon till auktoriserade behandlingsanlédggningar.

For att insamlingen av alla uttjanta fordon ska ske effektivt, &r det nédvandigt att
informera allménheten om att det finns insamlingssystem. Fordonségare bor vara
medvetna om att de i princip utan kostnad kan lamna ett uttjant fordon, med eller utan
elfordonsbatteriet, till ett insamlingsstélle eller en auktoriserad behandlingsanlaggning.
I den informationskampanj som  genomfdérs av  producenter eller
producentansvarsorganisationer bor man ocksa redogora for konsekvenserna for
miljon och méanniskors halsa om uttjanta fordon samlas in och behandlas pa felaktigt
satt.

Den auktoriserade behandlingsanldggningen bor utfarda ett skrotningsintyg for att
dokumentera att ett uttjant fordon har behandlats. Detta ar nodvéndigt for att
sékerstalla en ordentlig évervakning av hanteringen av uttjanta fordon. Minimikraven
for detta intyg faststalls for narvarande i kommissionens beslut 2002/151/EG? och
innehallet i det beslutet bor inforas i denna férordning, med nddvandiga anpassningar.
Intyget bor utfardas i elektroniskt format och lamnas till det uttjanta fordonets sista
agare och sedan dversandas av de auktoriserade behandlingsanlaggningarna och den
sista dgaren till de behdriga myndigheterna i medlemsstaten, eftersom uppvisandet av
intyget gor det mojligt att slutligt avregistrera ett fordon. Det elektroniska
anmalningssystemet bor gora det mojligt att Overfora bade det dokument som
bekréftar insamlingen av uttjanta fordon och skrotningsintyget.

23

Kommissionens beslut 2002/151/EG av den 19 februari 2002 om minimikrav for skrotningsintyg
utfardade i enlighet med artikel 5.3 i Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG om uttjanta
fordon (EGT L 50, 21.2.2002, s. 94).
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Trots att det finns en skyldighet enligt direktiv 2000/53/EG att dverféra alla uttjanta
fordon for behandling till en auktoriserad behandlingsanldggning finns det ett mycket
stort antal fordon som man inte vet var de befinner sig, och som kan ha behandlats
olagligt eller exporterats som uttjanta fordon eller vars status inte har rapporterats
korrekt till medlemsstaternas registreringsmyndigheter. Sadana fordon kallas ”saknade
fordon”. Medlemsstaterna bor stdrka sitt samarbete for att minska antalet saknade
fordon. Erkannandet av skrotningsintyg som utférdats i en annan medlemsstat och
skyldigheten att informera myndigheterna i den medlemsstat dar fordonet &r registrerat
om att ett skrotningsintyg har utfardats, bor géra det mojligt att pa ett béttre sétt spara
var uttjanta fordon befinner sig.

For att insamlingen av uttjanta fordon ska bli sa effektiv som majligt bor fordonségare
alaggas tydliga skyldigheter. De bor leverera sitt fordon, nar det nar slutet av
livscykeln, till insamlingsplatser eller auktoriserade behandlingsanldggningar och
uppvisa skrotningsintyget for registreringsmyndigheterna i syfte att slutligen
avregistrera fordonet.

For att sékerstélla en enhetlig och miljovénlig behandling av uttjanta fordon i unionen
ar det viktigt att se till att de auktoriserade behandlingsanlaggningarna tar emot och
behandlar alla uttjanta fordon, delar, komponenter och material, &ven skrotdelar fran
fordonsreparationer, i enlighet med de villkor som anges i deras tillstand och i enlighet
med kraven i denna férordning, bésta tillgangliga teknik och Europaparlamentets och
rédets direktiv 2010/75/EU?,

Med tanke pa den viktiga roll som auktoriserade behandlingsanlaggningar spelar nar
det galler att hantera uttjanta fordon pa ett satt som inte inverkar negativt pa miljon
eller manniskors hélsa och bidrar till uppnaendet av unionens mal for den cirkulara
ekonomin, ar det nodvandigt att faststalla skyldigheter som éar tillampliga pa sadana
anlaggningar och som omfattar all deras verksamhet, fran mottagande och lagring av
uttjanta fordon till slutbehandling.

For att deras verksamhet ska vara sparbar bor de auktoriserade
behandlingsanldggningarna dokumentera den utférda behandlingen och elektroniskt
lagra uppgifterna i minst tre ar, och pa begaran kunna lagga fram dem for relevanta
nationella myndigheter.

Saneringen av uttjanta fordon ar det forsta steget mot att forebygga skador pa miljon,
manniskors halsa och negativ inverkan pa sakerheten pa arbetsplatsen. Det ar darfor
viktigt att ett uttjant fordon, innan det behandlas vidare, genomgar nodvéndig sanering
sa snart som mojligt efter det att det lamnats till den auktoriserade
behandlingsanlaggningen. | detta skede bor spilloljor samlas in och lagras atskilda fran
andra vétskor och behandlas vidare i enlighet med direktiv 2008/98/EG. Dessutom bor
delar, komponenter och material som innehaller bly, kvicksilver och sexvart krom
avlagsnas fran det uttjanta fordonet for att undvika negativa effekter pa manniskor
eller miljon.

For att sdkerstdlla ett korrekt genomférande av  forordning (EU)
2023/[Publikationsbyran: Batteriforordningen] ska alla batterier som ingar i fordon
avlagsnas separat fran ett uttjant fordon och lagras pa en sarskild plats for vidare
behandling.

24

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/75/EU av den 24 november 2010 om industriutslapp (EUT
L 334, 17.12.2010, s. 17).
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For att maximera potentialen for ateranvandning, atertillverkning och renovering av
delar och komponenter, och bevara ett hogt varde for returravaror som harror fran
uttjanta fordon, bor det vara obligatoriskt att avldgsna vissa delar och komponenter
fran ett uttjant fordon fore fragmentering. De berdrda delarna och komponenterna bor
avlagsnas i en manuell isdrtagningsprocess eller en  halvautomatisk
demonteringsprocess. For att stimulera utvecklingen av teknik for isértagning,
sortering, fragmentering och efterfragmentering bor det vara mojligt att i vissa
undantagsfall avvika fran kravet pa obligatoriskt avlagsnande av delar och
komponenter. Man bér kunna visa att de berérda delarna och komponenterna kan
avlagsnas lika effektivt med dessa tekniker som med manuella eller halvautomatiska
processer, och utan att kvaliteten pa de resulterande behandlingsfraktionerna sanks.
For att ta hansyn till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt
delegeras till kommissionen med avseende pa andring av bilaga VII.

Nér de auktoriserade behandlingsanldaggningarna har avlégsnat delar och komponenter
fran ett uttjant fordon bor de noggrant beddma och avgora om dessa delar och
komponenter ar lampliga for ateranvandning, atertillverkning eller renovering, pa
grundval av objektiva kriterier kopplade till delarnas och komponenternas tekniska
egenskaper och krav pa fordonssékerhet.

| forordning (EU) 2023/[Batterier] faststalls regler om batteriers hallbarhet, prestanda,
sakerhet, insamling, materialatervinning och andra livscykel, samt om information till
ekonomiska aktorer om avlédgsnande av batterier. Potentialen for en andra livscykel for
batterier bor beaktas i denna forordning genom att elfordonsbatteriet utesluts fran de
vasentliga delarna eller komponenterna for att mojliggéra kostnadsfri inlamning av
fordonet for behandling, utan elfordonsbatteriet.

Med tanke pa atertillverknings- och renoveringspotentialen i bilindustrin och dess
bidrag till den cirkuldra ekonomin &r det nddvéndigt att skapa rattslig klarhet for
sektorns ekonomiska aktorer. Det bor darfor klargoras att delar och komponenter som
avlagsnas fran ett uttjant fordon och som lampar sig for ateranvandning,
atertillverkning eller renovering inte bor betraktas som avfall. Detta & nodvandigt for
att underlatta leverans, transport eller annan Overforing av sadana delar och
komponenter. De relevanta nationella myndigheterna bér kunna begara dokumentation
fran den auktoriserade behandlingsanlaggning som avlagsnat den berdrda delen eller
komponenten och som genom en sarskild bedémning bekréftar att de relevanta delarna
och komponenterna ar tekniskt lampliga for atertillverkning, renovering eller
ateranvandning.

| sin utvardering av direktiv 2000/53/EG konstaterade kommissionen att begagnade
reservdelar och komponenter erbjuds till allménheten av oidentifierade leverantdrer
och ofta kommer fran olaglig verksamhet. Darfér bor nya krav faststallas for handel
med begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och komponenter. Sadana delar
och komponenter bér framfor allt markas med en etikett som anger
identifieringsnumret for det fordon fran vilket komponenten eller delen har avlagsnats,
och uppgifter om den aktér som avlagsnat dem, och bor dven atfoljas av en garanti.

Av trafiksékerhets- och miljoskyddsskal bor vissa komponenter och delar som har
avlagsnats fran uttjanta fordon inte ateranvandas, atertillverkas eller renoveras. Sadana
delar och komponenter bor varken anvéndas for tillverkning av nya fordon eller i
fordon som redan slappts ut pa marknaden.
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For att frdmja utvecklingen av och den korrekta funktionen hos marknaden for
ateranvandbara, renoverade och atertillverkade delar och komponenter i unionen bor
medlemsstaterna uppmuntras att inratta nddvandiga incitament pa nationell niva for att
framja ateranvandning, renovering och atertillverkning av delar och komponenter,
oavsett om de avldagsnas under ett fordons anvéndning eller nar det ar uttjant.
Kommissionen bor underlétta informationsutbytet mellan medlemsstaterna genom att
utbyta basta praxis om de incitament som inrattats pa nationell niva for att Gvervaka
hur effektiva de ar.

| sin utvardering av direktiv 2000/53/EG konstaterade kommissionen att definitionen
av materialatervinning i det direktivet ar for bred och inte forenlig med direktiv
2008/98/EG, eftersom den betraktar ”aterfyllnad” som ett
materialatervinningsforfarande. Darfér bor forordningen anpassa definitionen av
materialatervinning till direktiv 2008/98/EG och utesluta aterfyllnad fran dess
tillampningsomrade.

Materialatervinningen av all plast fran uttjanta fordon bor kontinuerligt forbattras, och
det &r viktigt att sékerstalla ett tillrackligt utbud av materialatervunnet material for att
tillgodose efterfragan pa materialatervunnen plast i fordon. Det &ar darfor nodvandigt
att faststalla ett sarskilt materialatervinningsmal pa 30 % plast fran uttjanta fordon.
Detta mal skulle komplettera malen for uttjanta fordon (85 %) samt malen for
ateranvandning och atervinning (95 %) av uttjanta fordon per genomsnittlig vikt per
fordon och ar. For att underlatta for avfallshanteringsaktorerna att uppfylla dessa krav
behovs en overgangsperiod pa tre ar. Under tiden bor de nuvarande malen for
ateranvandning och materialatervinning (85 %) samt ateranvandning och atervinning
(95 %) av uttjanta fordon, som faststalls i direktiv 2000/53/EG och som grundar sig pa
definitionen av materialatervinning i det direktivet, fortsatta galla.

Det &r viktigt att 6ka atervinningen av returravaror av hog kvalitet genom att forbattra
fragmenteringsprocesserna for uttjanta fordon. Uttjanta fordon, samt tillhérande delar,
komponenter och material, bor darfor inte bearbetas i en fragmenteringsanlédggning
tillsammans med forpackningsavfall och avfall som utgors av eller innehaller elektrisk
och elektronisk utrustning. Detta framforallt for att forbattra separationen av koppar
fran stalfraktioner.

For att ytterligare 6ka kvaliteten pa behandlingen av uttjanta fordon bor det inte vara
mojligt att deponera avfallsfraktioner som harror fran fragmenterade uttjanta fordon,
som innehdller icke-inert avfall och som inte bearbetats med teknik for
efterfragmentering.

Uttjanta fordon klassificeras som farligt avfall och kan inte exporteras till lander
utanfor OECD. Uttjanta sanerade fordon far fortfarande behandlas utanfor unionen,
forutsatt att de transporteras i enlighet med férordning (EU) nr 1013/2006.

Om ett uttjant fordon transporteras fran unionen till ett tredjeland bor exportoren
tillhandahalla styrkande handlingar som godkéants av den behdriga myndigheten i
bestdmmelselandet och som bekraftar att behandlingsvillkoren i stort sett ar likvardiga
med kraven i denna forordning och med de halso- och miljoskyddskrav som faststalls i
annan unionslagstiftning, i linje med férordning (EU) [den nya foérordningen om
transport av avfall].

For att sakerstélla att uttjanta fordon behandlas pa ett miljomassigt hallbart satt ar det
viktigt att tydliggora ett fordons status under hela dess livslangd, sarskilt i situationer
dar det finns ett behov av att sérskilja begagnade fordon fran uttjanta fordon. En
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fordonsagare som avser att Gverlata dganderatten till ett begagnat fordon bor sarskilt
alaggas att visa att fordonet inte ar ett uttjant fordon. For att bedéma statusen hos ett
begagnat fordon, bor fordonsdgaren, andra ekonomiska aktorer och behdriga
myndigheter verifiera att vissa Kriterier, som visar om det berdrda fordonet &r ett
uttjant fordon, ar uppfyllda. For att ta hénsyn till den tekniska och vetenskapliga
utvecklingen bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt delegeras till kommissionen med avseende pa
andring av bilaga | som faststéller kriterierna for nar ett fordon &r ett uttjant fordon.

| EU-handlingsplanen Med sikte pa nollférorening av luft, vatten och mark? betonade
kommissionen behovet av att foresla nya atgarder for att ta itu med unionens externa
miljoavtryck kopplat till export av uttjanta och begagnade fordon. Med tanke pa att
exporten av begagnade fordon medfor stora milj6- och folkhdlsoutmaningar, vilket
dokumenterats av FN:s miljoprogram?®, och att unionen &r vérldens storsta exportor av
begagnade fordon, &r det nodvandigt att faststalla sarskilda krav pa unionsniva for
export av begagnade fordon [fran unionen]. Kraven bor baseras pa objektiva kriterier
enligt vilka ett begagnat fordon inte ar ett uttjant fordon och ska vara trafiksakert i
enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU?". Detta bor
sakerstalla att endast begagnade fordon som &r lampliga att framféras pa unionens
vagar kan exporteras till ett tredjeland, vilket minskar riskerna for att exporten av
begagnade fordon fran unionen bidrar till luftféroreningar eller trafikolyckor i
tredjelander. For att tullmyndigheterna ska kunna kontrollera att dessa krav uppfylls
vid export bor varje person som exporterar ett begagnat fordon vara skyldig att forse
dessa myndigheter med fordonets identifieringsnummer och en férklaring som
bekréftar att det begagnade fordonet inte &r ett uttjant fordon och att det anses vara
trafiksakert.

Det &r viktigt att inratta en mekanism dar man effektivt kan kontrollera att begagnade
fordon dverensstammer med exportkraven utan att handeln mellan unionen och
tredjelander hindras. Kommissionen bor darfor inrétta ett elektroniskt system som gor
det mojligt for medlemsstaternas myndigheter att i realtid utbyta information om
fordons identifieringsnummer och trafiksakerhetsstatusen hos begagnade fordon som
ska exporteras. Med tanke pa systemets nuvarande egenskaper och funktioner som ar
kopplade till utbyte mellan fordonsregistreringsmyndigheter av information om fordon
registrerade i unionen, har kommissionen utvecklat MOVE-HUB, som é&r en plattform
for utbyte av meddelanden, for att kunna koppla samman medlemsstaternas nationella
elektroniska register. Plattformen omfattar for narvarande sammankoppling av register
Over vagtransportforetagen (ERRU), korkortsregister (Resper), sammankoppling av
yrkesforarregister (ProDriveNet), anmalan av fel vid végkontroller av fordon (RSI)
och sammankoppling av register dver fardskrivarférarkort (TACHOnNet). Déarfor bor
MOVE-Hub:s funktioner utokas ytterligare for att mojliggora utbyte av information
om fordons identifieringsnummer och trafiksékerhetsstatusen for begagnade fordon
som ska exporteras. For att gora det mojligt for tullen att elektroniskt och automatiskt
kontrollera om ett begagnat fordon som ska exporteras uppfyller exportkraven bor det
elektroniska system som drivs av. MOVE-HUB kopplas samman med Europeiska
unionens kontaktpunkt for tull, i enlighet med Europaparlamentets och radets

25
26
27

COM(2021) 400.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande slépvagnars trafiksakerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).
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forordning (EU) 2022/2399%8, | den forordningen foreskrivs en Gvergripande ram for
automatiska kontroller som ar tillampliga pa en specifik icke-tullrelaterad
unionsformalitet. |1 den har férordningen bor det darfor faststallas de viktigaste delar
som ska kontrolleras, medan de tekniska aspekterna av genomférandet av denna
kontroll faststalls i férordning (EU) 2022/2399.

For att sékerstalla enhetliga villkor for genomfdrandet av exportkraven bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att utveckla de nddvandiga
elektroniska systemen och gora dem mojliga att anvanda med nationella system.

Medlemsstaterna bor samarbeta med varandra for att sakerstdlla ett effektivt
genomforande av kraven for export av begagnade fordon och for att tillhandahalla
omsesidigt bistand. Detta bistand bor omfatta informationsutbyte for att verifiera
fordonens status fore exporten, inbegripet bekréftelse av registreringsinformation i den
medlemsstat dar de tidigare var registrerade. For att samarbetet ska bli s& omfattande
som mojligt bor medlemsstaterna dessutom samarbeta med myndigheter i tredjelénder.

Det ar viktigt att tullmyndigheterna kan utfora kontroller av begagnade fordon som ska
exporteras i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 952/2013%°. En betydande andel av de begagnade fordon som Idmnar unionen &r
avsedda for lander dar importkrav har faststallts eller kan komma att faststallas,
exempelvis krav pa fordonets alder eller dess utslapp. Det &r viktigt att
tullmyndigheterna pa elektronisk vag och automatiskt, via miljon med en enda
kontaktpunkt for tullen i EU, kan verifiera om ett begagnat fordon som ska exporteras
uppfyller dessa krav, nar de berdrda tredjelanderna officiellt informerar kommissionen
om dessa krav. For att skydda miljon och trafiksdkerheten i tredjelander bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras till kommissionen med avseende pa faststallande av
dessa krav.

For att forhindra att risken for att fordon exporteras utan de handlingar som krévs med
uppgift om fordonets identifieringsnummer och trafiksakerhet och for att bristande
efterlevnad av exportkraven upptacks forst nar fordonet har ldmnat unionen, bor
tillampning av de forenklade tullforfaranden som faststalls i forordning (EU)
nr 952/2013 inte tillatas. Dessa forfaranden skulle hindra tullmyndigheterna fran att
utfora kontroller i realtid genom miljon med en enda kontaktpunkt for tullen i EU,
vilket skulle 6ka risken for dvertradelser av unionens regler om export av begagnade
fordon.

| sin utvardering av direktiv 2000/53/EG ansag kommissionen att avsaknaden av krav
pa obligatoriska inspektioner var en brist i direktivet. Darfér bor det i denna
forordning faststallas minimikrav for inspektionernas frekvens och omfattning samt
egenskaper hos de anlaggningar som ska omfattas av inspektionerna. De auktoriserade
behandlingsanlaggningarnas konkurrenskraft i forhallande till de olagliga aktorerna
skulle sdledes skyddas och en fortsatt efterlevnad av tillstandsvillkoren och kraven pa
insamling och behandling av uttjanta fordon skulle sékerstallas.

Inspektionerna bor omfatta efterlevnaden av bestdammelserna om export av begagnade
fordon och om behandling av uttjanta fordon. Varje ar bor inspektionerna omfatta

28

29

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2022/2399 av den 23 november 2022 om inrattande av
en miljé med en enda kontaktpunkt for tullen i EU och om &ndring av férordning (EU) nr 952/2013
(EUT L 317, 9.12.2022, s. 1).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om faststéllande av
en tullkodex for unionen (EUT L 269, 10.10.2013, s. 1).
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minst 10% av de auktoriserade behandlingsanldggningarna och aktorerna.
Reparations- och underhallsaktorer bor ocksa inspekteras. Det bor understrykas att
inspektioner som utfors i enlighet med denna foérordning bér komplettera inspektioner
av transporter av uttjanta fordon, som regleras utforligt i forordning
[Publikationsbyran: den nya forordningen om transport av avfall].

Medlemsstaterna bor inratta samarbetsmekanismer pa nationell och internationell niva
sa att inspektionerna kan genomforas pa ett effektivt satt. Mekanismerna bor
mojliggora utbyte av uppgifter ur fordonsregister som ar nodvandiga for att spara
fordonen och kontrollera om de har behandlats korrekt nar de ar uttjanta.

Medlemsstaterna bor vidta alla nodvandiga verkstallighetsatgarder for att ta itu med
olaglig behandling av uttjanta fordon for att forhindra skador pa miljon eller
manniskors halsa. Alla verksamheter eller féretag som behandlar uttjanta fordon utan
giltigt tillstand, eller som bryter mot de villkor eller krav som anges i tillstdndet, bor
darfor bli foremal for sanktioner. Medlemsstaterna bor ocksa 6vervaga andra atgarder,
sasom aterkallande av tillstand eller tillfallig indragning av en aktors verksamhet, for
att sikerstalla en effektiv efterlevnad av denna forordning.

Medlemsstaterna bor anta bestammelser om de sanktioner som ska galla vid
Overtradelser av denna forordning och se till att de verkstélls. Sanktionerna bor
faststéllas i synnerhet for Overtradelser av bestammelserna om export av begagnade
fordon, leverans av uttjanta fordon till auktoriserade behandlingsanlaggningar eller
insamlingsplatser och handel med begagnade, atertillverkade eller renoverade delar
och komponenter. Sanktionerna bor vara effektiva, proportionella och avskréckande.

Det ar nodvandigt att faststalla rapporteringsskyldigheter for att sékerstélla korrekt
genomforande, dvervakning och utvardering av unionslagstiftningen och for att ge
marknaderna aktuell information om &ppenhet och insyn. Korrekta och giltiga
uppgifter ar nédvandiga for att kommissionen ska kunna bedéma om de atgarder som
foreskrivs i forordningen fungerar korrekt, och vid behov foresla ytterligare justeringar
for att sakerstdlla en miljovanlig behandling av uttjanta fordon eller for att
rationalisera genomférandet av férordningen. | syfte att begransa rapporteringsbdrdan
bor endast uppgifter som & oumbdrliga for genomférandet av denna foérordning
rapporteras, och rapporteringen bor underlattas med hjalp av digitala verktyg. Pa
grundval av dessa faktorer bor det anges vilka uppgifter som de ekonomiska aktérerna
ska rapportera till de berérda myndigheterna och vilka uppgifter som medlemsstaterna
ska rapportera till kommissionen. FOr att sakerstdlla enhetliga villkor for
genomforandet  av rapporteringskraven, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. I genomforandeakterna, som bor ersatta kommissionens
beslut 2005/293/EG*°, bor det ocksa faststallas en metod for berakning och verifiering
av huruvida malen for ateranvandning, materialatervinning och atervinning har
uppnatts.

Medlemsstaternas behoriga myndigheter spelar en viktig roll nér det géller att
kontrollera efterlevnaden av de skyldigheter som faststalls i denna férordning i fraga
om insamling och hantering av uttjdnta fordon, bland annat genom att dessa
myndigheter battre kan spara var fordonen befinner sig och bekampa olaglig hantering
av uttjanta fordon. Medlemsstaterna bor darfor krdva att avfallshanteringsaktorer och
andra relevanta ekonomiska aktorer forser de behdriga myndigheterna med uppgifter

30

Kommissionens beslut 2005/293/EG av den 1 april 2005 om n&rmare foreskrifter for 6vervakning av de
mal for ateranvandning/atervinning och ateranvandning/materialatervinning som faststalls i
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG om uttjanta fordon (EUT L 94, 13.4.2005, s. 30).
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som gor det mojligt for dem att battre 6vervaka hur bestdammelserna om insamling och
hantering av uttjanta fordon genomfors.

De genomférandebefogenheter som tilldelas kommissionen genom den har
forordningen bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/20113L,

Nar kommissionen antar delegerade akter enligt denna forordning ar det sarskilt
viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om battre lagstiftning®2. For att
sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Bilaga Il till foérordning (EU) 2019/1020, som innehdller en forteckning Gver
harmoniserad unionslagstiftning utan bestammelser om sanktioner, bor dndras sa att
direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG stryks fran den férteckningen, eftersom det ar
nodvandigt att den nuvarande férordningen innehaller bestimmelser om sanktioner.

Det &r nodvandigt att sakerstalla att de typgodkannanderelaterade bestammelserna och
kraven i den hér férordningen kontrolleras under forfarandet for EU-typgodkannande.
Forordning (EU) 2018/858 bor darfor dndras i enlighet med detta.

Saknade fordon har erkédnts som en av de storsta stotestenarna vid genomférandet av
direktiv 2000/53/EG. Att det saknas ett effektivt system for informationsutbyte i
realtid mellan medlemsstaterna om fordons registreringsstatus hindrar sparbarheten
och har identifierats som en orsak till det stora antalet ”saknade fordon” i unionen.
For att atgarda detta bor kommissionen foresla en Gversyn av radets direktiv
1999/37/EG om registreringsbevis for fordon®. Denna &versyn bor kriva att
medlemsstaterna for fordon som ar registrerade pa deras territorium elektroniskt
registrerar uppgifter som gor det mojligt att korrekt dokumentera skélen till att ett
fordon slutligen avregistreras, sarskilt om ett fordon har behandlats som ett uttjant
fordon i en auktoriserad behandlingsanldggning, omregistrerats i en annan
medlemsstat, exporterats till ett tredjeland utanfér unionen eller stulits. For att
forhindra olaglig isartagning eller export av fordon som tillfalligt avregistrerats bor
fordonsagarna dessutom vara skyldiga att omgdende rapportera eventuella
forandringar 1 &gandet till den nationella fordonsregistreringsmyndigheten. Dessa
andringar kompletterar och bygger pa de befintliga kraven pa medlemsstaterna att
elektroniskt registrera uppgifter om alla fordon som &r registrerade pa deras
territorium.

Med tanke pa behovet av att sakerstalla en hog miljoskyddsniva och ta hansyn till
vetenskapliga framsteg bo6r kommissionen lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om tillampningen av denna forordning och dess inverkan
pa den inre marknadens funktion och miljon. Rapporten bor innehalla en utvérdering
av bestammelserna om utformningen av nya fordon, inbegripet malen for

31

32
33

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,
1.6.1999, s. 57).
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ateranvandning, materialatervinning och atervinning, hanteringen av uttjanta fordon,
inbegripet materialatervinningsmalen, och om sanktioner samt en beddémning av
behovet och genomforbarheten av att ytterligare utvidga tillampningsomradet for
denna forordning till vissa fordon i kategori L, tunga fordon och slédpvagnar till dessa
fordon. Denna bedémning bor inte bara inriktas pa aspekter som ror behandlingen av
uttjanta fordon, utan dven pa om det ar relevant att faststalla konstruktionskrav och
vilket mervérde det kan ge.

Rapporten fran kommissionen bor ocksa innehalla en bedémning av atgarderna for
tillhandahallande av information om amnen som inger betankligheter i fordon och
huruvida sparbarheten for sadana @mnen behover forbattras. Det bor ocksa bedomas
om det finns ett behov av att infora atgarder for att ta itu med de amnen som kan
paverka behandlingen av fordon nar de &r uttjanta i syfte att uppna béttre anpassning
till forordning (EU) [ekodesign for hallbara produkter].

Det dr nddvéndigt att ge ekonomiska aktorer tillrackligt med tid for att fullgora sina
skyldigheter enligt denna férordning, och medlemsstaterna maste fa tillrackligt med
tid for att uppratta den administrativa infrastruktur som behdvs for att tillampa
forordningen. Tillampningen av denna férordning bor déarfor senarelédggas.

For att gora det mojligt for medlemsstaterna att vidta nodvandiga administrativa
atgarder for att inratta insamlingssystem, samtidigt som kontinuiteten for ekonomiska
aktorer och avfallshanteringsaktérer bibehalls, bor upphdvandet av direktiv
2000/53/EG senareldggas.

Denna forordning &ndrar inte de regler om begrénsningar av anvandningen av bly,
kvicksilver, kadmium och sexvart krom i fordon som faststalls i direktiv 2000/53/EG
eller undantag fran dessa begransningar. Den innehaller dock tydligare regler om hur
efterlevnaden av dessa begransningar, liksom av andra cirkularitetskrav, ska
kontrolleras under typgodké&nnandeforfarandet. FOr att sékerstélla att tillverkarna har
tillrackligt med tid for att folja dessa regler bor tillampningen av dem skjutas upp.
Darfor bor bestdammelserna i direktiv 2000/53/EG om begransning av anvéndningen
av bly, kvicksilver, kadmium och sexvart krom fortsétta att gélla till dess att dessa
regler borjar tillampas, for att sékerstélla kontinuitet och for att garantera att fordon
som slapps ut pd unionsmarknaden inte innehaller sddana d@mnen, i andra fall an de
som foreskrivs i det direktivet.

Denna forordning innehéller ocksa tydligare bestaimmelser om utokat producentansvar
an direktiv 2000/53/EG. Eftersom inrattandet av sadana system och nodvandiga
nationella bestammelser om godké&nnande av producenter och
producentansvarsorganisationer kraver en viss tid bor tilldmpningen av dessa
bestimmelser skjutas upp. Motsvarande bestammelser i direktiv 2000/53/EG bo6r
fortsétta att gélla till dess att dessa bestammelser blir tillampliga for att sékerstélla
kontinuitet nar det galler producenternas finansiering av kostnaderna for insamling av
uttjanta fordon.

Pa samma séatt innehaller denna férordning nya krav pa behandling av uttjanta fordon,
sérskilt néar det galler avlagsnande av delar och komponenter i syfte att framja
ateranvandning, atertillverkning eller renovering av dem samt Okad kvalitet pa
materialatervinningsprocesserna. Avfallshanteringsaktorerna behéver tid for att
anpassa sig till dessa nya krav och tillampningen av dem bor darfor skjutas upp.
Motsvarande bestdmmelser i direktiv 2000/53/EG bor fortsétta att gélla tills dessa krav
blir tilldampliga for att sakerstalla kontinuitet i behandlingen av uttjanta fordon.
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Skyldigheterna enligt direktiv. 2000/53/EG om rapportering och de darmed
sammanhangande skyldigheterna nér det galler Overféring av uppgifter till
kommissionen bor fortsatta att galla under en tidsperiod for att sékerstélla kontinuitet
fram till dess att de nya berdkningsreglerna och rapporteringsformaten antas av
kommissionen i enlighet med denna forordning.

Tillampningen av alla bestammelser som ror fordon i kategorierna L3e—-L7e, M2, M3,
N2, N3 och O bor skjutas upp for att ge aktorerna tillrdckligt med tid for att uppfylla
de nya kraven. Detta ar sarskilt viktigt nar det galler tillstand for auktoriserade
behandlingsanlaggningar som kan utféra sanering och ytterligare behandling av sadana
fordon.

For tydlighetens, rationalitetens och férenklingens skull bér upphévandet av direktiv
2005/65/EG skjutas upp, eftersom reglerna om typgodkénnande av motorfordon i
fraga om ateranvandning, materialatervinning och atervinning ingdr i den har
forordningen. Pa sa vis far tillverkarna tillrackligt med tid for att sékerstalla att de
fordonstyper de konstruerar och utformar uppfyller cirkularitetskraven och
godkannandemyndigheterna far tid att infora de nya reglerna.

Eftersom malet for denna forordning, det vill séga att bidra till att den inre marknaden
fungerar, att forhindra och minska de negativa effekterna vid hantering av uttjanta
fordon och sékerstéilla en hog skyddsniva for manniskors hélsa och miljon, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare pa unionsniva, pa
grund av behovet av harmonisering, kan unionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utver vad som ar
nodvandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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KAPITEL |
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Innehéll

| denna forordning faststalls cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och fordonstillverkning
med avseende pa ateranvandning, materialatervinning och atervinning samt anvandning av
materialatervunnet innehall, vilka ska kontrolleras vid typgodkannande av fordon, och for
informations- och maérkningskrav for delar, komponenter och material i fordon. Vidare
faststélls krav pa utokat producentansvar, insamling och behandling av uttjanta fordon samt
pa export av begagnade fordon fran unionen till tredjelander.

Artikel 2
Tillampningsomrade
1. Denna forordning ska tillampas
(@) pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna M1 och N1 i artikel 4.1aiochbii

forordning (EU) 2018/858,

(b) fran och med den [Publikationsbyran: For in datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period pd 60 manader efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande] pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna M2,
M3, N2, N3 och O i artikel 4.1 i férordning (EU) 2018/858,

(c) fran och med den [Publikationsbyran: For in datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period pd 60 manader efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande] pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna L3e,
L4e, L5e, L6e och L7e i artikel 4.2 c—g i férordning (EU) 168/2013.

2. Denna férordning ska inte tillampas pa féljande:

(@) Fordon avsedda for sarskilda andamal enligt definitionen i artikel 3.31 i
forordning (EU) 2018/858.

(b) Andra delar av ett fordon som typgodkants i ett etappvis typgodkannande i
kategorierna N1, N2, N3, M2 eller M3 férutom grundfordonet.

(c) Fordon tillverkat i sma serier enligt definitionen i artikel 3.30 i forordning (EU)
2018/858.

(d) Fordon av historiskt intresse enligt definitionen i artikel 3.7 i direktiv
2014/45/EU.

3. Trots vad som sags i punkt 1 b ska foljande bestammelser inte tillampas pa fordon

och uttjanta fordon i kategorierna M2, M3, N2, N3 och O:

(@) Artikel 4 om  ateranvandbarhet,  materialatervinningsbarhet  och
atervinningsbarhet hos fordon.

(b)  Artikel 5 om krav fér &mnen i fordon.

(c) Artikel 6 om minimiandel materialatervunnet innehall i fordon.

(d) Artikel 7 om konstruktion for att mojliggora avlagsnande och utbyte av vissa

delar och komponenter i fordon.
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(e) Artikel 8 om allménna skyldigheter

(F)  Artikel 9 om en strategi for cirkularitet.

(g) Artikel 10 om deklaration av materialatervunnet innehall i fordon.
(h)  Artikel 12 om markning av delar, komponenter och material i fordon.
(i)  Artikel 13 om cirkularitetspass for fordon.

()  Artikel 21 om anpassning av avgifterna.

(K)  Artikel 22 om mekanism for kostnadsférdelning for fordon som blir uttjanta
fordon i en annan medlemsstat.

() Artikel 28 om allménna krav for fragmentering.

(m) Artikel 30 om obligatoriskt avldgsnande av delar och komponenter for
ateranvandning och materialatervinning fore fragmentering.

(n)  Artikel 31 om krav pa borttagna delar och komponenter.

(0) Artikel 32 om handel med begagnade, atertillverkade eller renoverade delar
och komponenter.

(p) Artikel 33 om ateranvandning, atertillverkning och renovering av delar och
komponenter.

(@) Artikel 34 om mal for ateranvandning, materialatervinning och atervinning.
(r)  Artikel 35 om forbud mot deponering av icke-inert avfall.
(s) Behandling for sanering av uttjanta fordon:

Trots vad som sdgs i punkt 1 ¢ ska foljande bestammelser inte tillampas pa fordon
och uttjanta fordon i kategorierna L3e, L4e, L5e, L6e and L7e:

(@) De artiklar som fortecknas i punkt 3.

(b)  Artikel 38 om kontroller och krav for export av begagnade fordon.

(c) Artikel 39 om automatiserad kontroll av uppgifterna om fordonets status.
(d) Artikel 40 om riskhantering och tullkontroller.

(e) Artikel 41 om tillfalligt upphévande.

() Artikel 42 om frigérande for export.

(9) Artikel 43 om nekat frigorande for transport.

(h)  Artikel 44 om samarbete mellan myndigheter och informationsutbyte.

(i)  Artikel 45 om elektroniska system.

Trots vad som sdgs i punkt 2 a ska foljande bestammelser gélla for fordon avsedda
for sarskilda andamal:

(@) Artikel 5 om krav for amnen i fordon.

(b)  Artikel 16 om utdkat producentansvar.

(c) Artikel 20 om producenternas ekonomiska ansvar.
(d) Artikel 23 om insamling av uttjanta fordon.
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1)
(2)

©)

(4)

(e) Artikel24 om inlamning av uttjanta fordon till  auktoriserade
behandlingsanlaggningar.

()  Artikel 25 om skrotningsintyg.
(g) Artikel 26 om fordonsdgarens skyldigheter.
(h)  Artikel 29 om sanering av uttjanta fordon.

(1)  Artikel 30 om obligatoriskt avldgsnande av delar och komponenter for
ateranvandning och materialatervinning fore fragmentering.

Trots vad som sdgs i punkt 1 b och 1 c ska artiklarna 16, 19, 20, 27 och 4649
tillampas pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna L3, L4, L5, L6 L7, M2, M3,
N2, N3 och O med féljande modifieringar:

(@) Det utokade producentansvar som avses i artikel 16 ska inbegripa en skyldighet
for producenter av sadana fordon att sakerstalla att fordon som de har
tillhandahallit pa marknaden for forsta gangen inom en medlemsstats
territorium och som blir uttjanta fordon

i)  samlas in i enlighet med artikel 23,
i) saneras i enlighet med artikel 29.

(b) Dettillstdnd som avses i artikel 19 ska beviljas mot uppvisande av att sokanden
uppfyller kriterierna i artikel 19.2 med avseende pa insamling och sanering av
fordon.

(c) De ekonomiska bidrag som producenterna ska betala i enlighet med
artikel 20.1 a ska técka kostnaderna for insamling och sanering av fordon i
sadana kategorier, som inte tacks av intdkterna fran avfallshanteringsaktorer i
samband med forsédljning av begagnade reservdelar och begagnade
komponenter, av sanerade uttjanta fordon eller av returravaror som
materialatervinns fran uttjanta fordon.

(d) Artikel 27 ska tillampas med undantag for punkt 3 ¢ och d.

(e) Artiklarna 4649 ska endast tillampas nar det galler kontroll av efterlevnaden
av de skyldigheter som ska tillampas pa sadana fordonskategorier.

Artikel 3
Definitioner

| denna férordning galler foljande definitioner:

fordon: varje fordon enligt definitionen i artikel 3.15 i forordning (EU) 2018/858
eller som fortecknas i artikel 4.2 c—g i forordning (EU) nr 168/2013.

uttjant fordon: ett fordon som dar avfall enligt definitionen i artikel 3.1 i direktiv
2008/98/EG eller fordon som &r irreparabla enligt kriterierna i del A punkterna 1 och
2 ibilagal.

fordonstyp: varje typ av fordon enligt definitionen i artikel 3.32 i férordning (EU)
2018/858 eller fordonstyp enligt definitionen i artikel 3.73 i forordning (EU)
nr 168/2013.

ateranvandbarhet: mojligheten att ateranvanda delar eller komponenter fran ett
uttjant fordon.
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(5)
(6)
(")
(8)
(9)
(10)
(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

ateranvandning: varje atgard genom vilken delar eller komponenter fran uttjanta
fordon anvands i samma syfte som de ar utformade for.

materialatervinningsbarhet: mojligheten att materialatervinna delar, komponenter
eller material fran ett uttjant fordon.

atervinningsbarhet: mojligheten att atervinna delar, komponenter eller material fran
ett uttjant fordon.

leverantor: en fysisk eller juridisk person som levererar delar, komponenter eller
material till en producent som anvénder dem for att tillverka fordon.

plast: en polymer i den mening som avses i artikel 3.5 i forordning (EG)
nr 1907/2006, till vilken tillsatser eller andra amnen kan ha tillsatts.

kritiska ravaror: kritiska ravaror enligt definitionen i artikel 2.2 i férordning (EU)
[akten om kritiska ravaror].

avfall efter konsumentledet: avfall som genereras av produkter efter det att de har
slappts ut pa marknaden.

avlagsnande: manuell, mekanisk, kemisk, termisk eller metallurgisk hantering som
resulterar i att maldelarna, komponenterna eller materialen fran uttjanta fordon kan
identifieras individuellt som ett separat utfloéde eller en del av ett utflode.

elmotor: elektrisk motor som omvandlar elektrisk ineffekt till mekanisk uteffekt for
att driva ett fordon.

elfordonshatteri: elfordonsbatteri enligt definitionen i artikel 3.14 i férordning (EU)
2023/[Batterier och forbrukade batterier].

auktoriserad behandlingsanlaggning: en verksamhetsutOvare eller ett foretag som i
enlighet med direktiv 2008/98/EG och denna forordning har tillstdnd att utfora
insamling och behandling av uttjanta fordon.

behandling: alla verksamheter efter det att uttjanta fordon har éverlamnats till en
anlaggning for sanering, isdrtagning, komprimering, soénderdelning, fragmentering,
atervinning eller forberedelser for bortskaffande av fragmenteringsavfallet, och varje
annat forfarande som utfors for att atervinna eller bortskaffa uttjanta fordon och
deras delar, komponenter och material.

fragmentering: alla atgarder for att sonderdela eller fragmentera uttjanta fordon.

reparations- och underhallsaktor: en fysisk eller juridisk person som inom ramen for
sin  narings- eller  yrkesverksamhet tillhandahaller  reparations-  eller
underhallstjanster, oberoende av eller auktoriserad av en producent.

utslappande pa marknaden: tillhandahallande for forsta gangen av ett fordon pa
unionsmarknaden.

tillhandahallande pa marknaden: leverans av ett fordon for distribution eller
anvandning pa marknaden inom ramen for kommersiell verksamhet, mot betalning
eller kostnadsfritt.

avfallshanteringsaktor: en fysisk eller juridisk person som yrkesmaéssigt utfor
insamling eller behandling av uttjanta fordon.

producent: en producent, importor eller distributdr som, oavsett forséljningsmetod,
inbegripet genom distansavtal enligt definitionen i artikel 2.7 i direktiv 2011/83/EU,
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(23)

(24)

(25)
(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)
(33)

(34)

yrkesmassigt for forsta gangen tillhandahaller ett fordon for distribution eller
anvandning inom en medlemsstats territorium.

producentansvarsorganisation: en juridisk person som finansiellt eller finansiellt och
operativt organiserar fullgérandet av skyldighdeter inom utOkat producentansvar for
flera producenters rékning.

utsett ombud for utdkat producentansvar: en juridisk eller fysisk person som é&r
etablerad i en medlemsstat dar producenten for forsta gangen tillnandahaller ett
fordon pa marknaden, som inte ar den medlemsstat dar producenten &r etablerad, och
som utsetts av producenten i enlighet med artikel 8a.5 tredje stycket i direktiv
2008/98/EG for att uppfylla den producentens skyldigheter enligt kapitel IV i denna
forordning.

returravaror: ravaror som erhallits genom materialatervinningsprocesser och som
kan ersétta primara ravaror.

fordonsagare: varje fysisk eller juridisk person som innehar &ganderétten till ett
fordon och, om inget annat anges, varje innehavare av registreringsbeviset.

teknik efter fragmentering: teknik och teknologi som anvénds for att bearbeta
material fran uttjanta fordon, efter det att de har fragmenterats, for ytterligare
atervinning.

atertillverkning: en process dar en ny del eller komponent tillverkas av delar och
komponenter som antingen avlagsnas fran fordon eller uttjanta fordon och dar minst
en andring gors av delen eller komponenten som paverkar dess sakerhet, prestanda,
andamal eller typ.

renovering: atgarder for att forbereda, rengora, testa och vid behov reparera en del
eller komponent som avlagsnas fran fordon eller uttjanta fordon i syfte att aterstélla
den delens eller komponentens prestanda eller funktionalitet fér den avsedda
anvandningen och inom det prestandaintervall som ursprungligen avsags vid det
konstruktionsstadium som gallde vid tidpunkten for dess utslappande pa marknaden.

forpackningsavfall: ~ forpackningsavfall enligt definitionen i artikel 3.2 i
Europaparlamentets och radets direktiv 94/62/EG3* [artikel 3.20 i férordning (EU)
[forordningen om forpackningar och forpackningsavfall]].

avfall som utgors av eller innehaller elektriska eller elektroniska produkter: avfall
som utgors av eller innehaller elektriska eller elektroniska produkter enligt
definitionen i artikel 3.1 e i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/19/EU%,

icke-inert avfall: avfall som inte uppfyller villkoren for definitionen av inert avfall i
artikel 2 e i radets direktiv 1999/31/EG*®.

begagnat fordon: ett fordon som har registrerats i en medlemsstat eller i nagot annat
land och som inte &r ett uttjant fordon.

begagnat fordon som ska exporteras: ett begagnat fordon som ska hanforas till det
tullforfarande som faststalls i artikel 269 i férordning (EU) nr 952/2013.

34

35

36

Europaparlamentets och radets direktiv 94/62/EG av den 20 december 1994 om forpackningar och
forpackningsavfall (EGT L 365, 31.12.1994, s. 10).

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/19/EU av den 4 juli 2012 om avfall som utgérs av eller
innehaller elektrisk och elektronisk utrustning (WEEE) (EUT L 197, 24.7.2012, s. 38).

Radets direktiv 1999/31/EG av den 26 april 1999 om deponering av avfall (EGT L 182, 16.7.1999,
s. 1).
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(35)

ekonomiska aktorer: producenter, insamlare, fordonsforsakringsbolag, leverantorer,
reparations- och underhallsaktorer, avfallshanteringsaktorer och andra aktérer som
arbetar med utformning av fordon, handel med begagnade fordon eller hantering av
uttjanta fordon.

Utover de definitioner som avses i punkt 1 géller foljande definitioner:

(@) avfall, spilloljor, avfallsinnehavare, avfallshantering, insamling,férebyggande,
materialatervinning, atervinning, aterfyllning, bortskaffande och system for
utOkat producentansvar som faststélls i artikel 3.1, 3.3, 3.6, 3.9, 3.10, 3.12,
3.15,3.17, 3.17a, 3.19 och 3.21 i direktiv 2008/98/EG.

(b) typgodkénnande, etappvis typgodkannande, komponent, delar, reservdelar,
grundfordon, fordon tillverkat i sma serier, fordon avsett for sarskilda
andamal, marknadskontrollmyndighet, godkannandemyndighet, producent,
importor och distributdr som faststélls i artikel 3.1, 3.8, 3.19, 3.21, 3.23, 3.24,
3.28, 3.30, 3.31, 3.35, 3.36, 3.40, 3.42 och 3.43 i forordning (EU) 2018/858.

(c) registrering, registreringsbevis, tillfalligt upphéavande, innehavare av
registreringsbevis och slutlig avregistrering som faststalls i artikel 2 b, c, d, e
och f i direktiv 1999/37/EG.

(d) fordon av historiskt intresse, trafiksakerhetsprovning och trafiksékerhetsintyg
som faststalls i artikel 3.7, 3.9 och 3.12 i direktiv 2014/45/EU.

(e) amnen som inger betankligheter och databéarare som faststélls i artikel 2.28
och 2.30 i forordning [ekodesign for hallbara produkter].

KAPITEL Il
CIRKULARITETSKRAV

Artikel 4

Ateranvandbarhet, material&tervinningsbarhet och atervinningsbarhet av fordon

Varje fordon som tillhér en fordonstyp som é&r typgodkand fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter
en period pd 72 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] enligt
forordning (EU) 2018/858 ska vara konstruerade sa att det

(@) kan ateranvandas eller materialatervinnas till minst 85 % av fordonets massa,
(b) kan ateranvandas eller atervinnas till minst 95 % av fordonets massa.
For varje fordonstyp som avses i punkt 1 ska tillverkarna vidta féljande atgarder:

(@) Samla in nodvandiga data fran hela leveranskedjan, sarskilt typ av och massa
hos de material som anvénds vid tillverkning av fordon, for att kunna
sdkerstalla att kraven fortfarande uppfylls.

(b) Spara alla 6vriga data om fordonen som krédvs for de berdkningar som avses i
led e.

(c) Kontrollera att den information som mottagits fran leverantorerna ar korrekt
och fullstandig.

(d) Hantera och dokumentera uppdelningen av materialen.
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(e) Berakna ateranvandbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet,
for de syften som avses i punkt 1, i enlighet med den metod som kommissionen
faststaller enligt punkt 3 eller, innan en sadan metod har antagits, i enlighet
med 1SO-standard 22628:2002 i kombination med de faktorer som anges i del
Aibilaga ll.

() Mérka delar och komponenter till fordon tillverkade av polymerer och
elastomerer i enlighet med artikel 12.1.

(g) Sékerstélla att de delar och komponenter som fortecknas i del E i bilaga VII
inte ateranvands vid konstruktion av nya fordon.

Kommissionen ska senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i
den manad som féljer efter en period pa 35 manader efter dagen for denna
forordnings ikrafttrddande] anta en genomférandeakt om faststédllande av en ny
metod for berakning och verifiering av graden av ateranvandbarhet,
materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet av ett fordon, med beaktande av
de faktorer som anges i bilaga Il.

Den genomforandeakten ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 51.2.

Artikel 5
Krav for amnen i fordon

Forekomsten av amnen som inger betankligheter i fordon och tillhérande delar och
komponenter ska minimeras sa langt det ar mojligt.

Utover de begransningar som anges i bilaga XVII till férordning (EG) nr 1907/2006
och, i tillampliga fall, de begransningar som anges i bilagorna I och Il till férordning
(EU) 2019/1021 och i forordning (EU) 2023/[Publikationsbyran: Batterier] far varje
fordonstyp som ar typgodkand fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet
= den forsta dagen i den manad som foljer efter en period pd 72 manader efter
dagen for denna férordnings ikrafttradande] enligt forordning (EU) 2018/858 inte
innehalla bly, kvicksilver, kadmium eller sexvart krom.

Genom undantag fran punkt 2 far fordonstyper innehalla bly, kvicksilver, kadmium
eller sexvart krom under de foérhdllanden och upp till de maximala
koncentrationsvérden som anges i bilaga I11.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att andra bilaga Il i syfte att anpassa den till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen genom att

(a) faststélla de maximala koncentrationsvarden som kan tolereras for forekomst
av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvart krom i specifika delar, komponenter
och homogena material i fordon,

(b) undanta vissa delar, komponenter och homogena material i fordon fran
forbudet mot forekomst av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvért krom i
punkt 2 om foljande villkor &r uppfyllda:

i)  Anvandning av dessa dmnen kan inte undvikas.

i)  Det konstateras att de samhéllsekonomiska foérdelarna uppvéger hélso-
eller miljoriskerna i samband med anvandningen av dessa &mnen.

iii)  Det finns inga lampliga alternativa &mnen eller tekniska I6sningar.
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(c) stryka delar, komponenter och homogena material i fordon fran bilaga I1l, om
anvandning av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvart krom kan undvikas,

(d) ange vilka delar, komponenter och homogena material i fordon som ska
avlagsnas fore ytterligare behandling, och krdva att de ska mérkas eller goras
identifierbara pa annat lampligt satt.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att andra bilaga 111, sérskilt genom att stryka vissa undantag for homogena material
och komponenter fran forteckningen, om det sérskilda undantaget omfattas av annan
unionslagstiftning.

Pa begdran av kommissionen, och senast 12 manader fran en sadan begéran, ska
Europeiska kemikaliemyndigheten (kemikaliemyndigheten) utarbeta en rapport om
den tekniska och ekonomiska genomférbarheten av alternativ till de befintliga
undantag som fdrtecknas i bilaga Ill och, pa grundval av en sadan bedémning, ett
motiverat forslag till sérskild andring av undantaget.

Sa snart kemikaliemyndigheten har mottagit kommissionens begéran ska den pa sin
webbplats offentliggdra ett meddelande om att en rapport kommer att utarbetas
avseende en eventuell andring av ett undantag i bilaga 111, och uppmana alla berérda
parter att inkomma med synpunkter senast atta veckor fran dagen for
offentliggorandet av meddelandet. Myndigheten ska pa sin webbplats offentliggora
alla synpunkter som inkommit fran berérda parter.

Senast nio manader efter det att den rapport som avses i punkt 5 har éverlamnats till
kommissionen ska kemikaliemyndighetens kommitté for samhéllsekonomisk analys,
som inréttats i enlighet med artikel 76.1 d i forordning (EG) nr 1907/2006, anta ett
yttrande om rapporten och om de specifika andringar som féreslas. Myndigheten ska
utan drojsmal dverlamna detta yttrande till kommissionen.

Kommissionen ska anta de delegerade akter som avses i punkt 4 och ta hansyn till de
samhéllsekonomiska konsekvenserna av att infora, andra eller stryka ett undantag
fran begransningen i anvandningen av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvart krom i
fordonstyper, inbegripet mojliga alternativ och effekterna pa manniskors halsa och
miljon under fordonens hela livscykel.

Artikel 6
Minimiandel materialatervunnet innehall i fordon

Den plast som ingar i varje fordonstyp som ar typgodkand fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter
en period pa 72 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] enligt
forordning (EU) 2018/858 ska innehalla minst 25 viktprocent plast som é&r
materialatervunnet fran plastavfall efter konsumentledet.

Minst 25 % av det mal som faststalls i det forsta stycket ska uppnas genom att plast
som materialatervinns fran uttjanta fordon anvands i den berérda fordonstypen.

Senast den [Publikationshyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som
foljer efter en period pa 23 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska kommissionen anta en genomférandeakt i enlighet med
artikel 51.2 for att komplettera denna forordning genom att faststalla metoden for
berdkning och verifiering, vid tillAmpning av punkt 1 i denna artikel, av andelen plast
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som atervunnits fran avfall efter konsumentledet respektive fran uttjanta fordon, och
som finns i och ingar i fordonstypen.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att komplettera denna forordning genom att faststalla en minimiandel stal som
materialatervunnits fran stalavfall efter konsumentledet och som ska finnas i och inga
I fordonstyper som ska typgodké&nnas i enlighet med denna forordning och
férordning (EU) 2018/858.

Den minimiandel materialatervunnet stal som avses i forsta stycket ska baseras pa en
genomforbarhetsstudie som utférs av kommissionen. Studien ska vara slutford senast
den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som foljer
efter en period pa 23 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] och
den ska sarskilt fokusera pa foljande aspekter:

(@) Den nuvarande och prognostiserade tillgangen pa stal som materialatervinns
fran kallor till stalavfall efter konsumentledet.

(b) Den nuvarande andelen avfall efter konsumentledet i olika halvfabrikat och
mellanprodukter av stal som anvands i fordon.

(c) Tillverkarnas potentiella anvandning av materialdtervunnet stal efter
konsumentledet i fordon som ska typgodkéannas.

(d) Den relativa efterfragan pa stalavfall efter konsumentledet inom
fordonsindustrin jamfort med efterfragan inom andra sektorer.

() Ekonomisk bérkraft och teknisk och vetenskaplig utveckling, inbegripet
forandringar i tillgangen till materialatervinningsteknik som kan paverka
atervinningsgraden for stal.

() Hur en minimiandel materialatervunnet stal i fordon bidrar till unionens mal
for Oppet strategiskt oberoende samt dess klimat- och miljéomal.

() Behovet av att forhindra oproportionerligt stora negativa konsekvenser for
fordons prisoverkomlighet. och

(h) Inverkan pa bilindustrins totala kostnader och konkurrenskraft.

Kommissionen far anta en genomforandeakt for att faststalla metoden for berakning
och verifiering av andelen materialatervunnet stal fran stalavfall efter
konsumentledet som finns i och anvéands i fordonstyper.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 51.2.

Senast den [Publikationshyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som
foljer efter en period pa 35 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttraédande] ska kommissionen bedéma om det &r genomforbart att infora ett krav
pa minimiandelen

(@ aluminium och aluminiumlegeringar och magnesium och
magnesiumlegeringar, som materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet
och som ingar i fordonstyper, och

(b) neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium eller bor som
materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet och som ingar i
permanentmagneter i elmotorer.
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Efter beddmningen som avses i forsta stycket ges kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att komplettera denna forordning
genom att faststdlla en minimiandel aluminium och aluminiumlegeringar,
magnesium och magnesiumlegeringar, neodym, dysprosium, praseodym, terbium,
samarium eller bor som materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet och som
ska finnas i och inga i de fordonstyper som ska typgodkannas enligt denna
forordning och férordning (EU) 2018/858.

Omfattningen av den minimiandel materialatervunnet innehall av de material som
avses i andra stycket ska baseras pa den genomforbarhetsstudie som avses i forsta
stycket, med beaktande av samtliga foljande kriterier:

(@) Nuvarande och prognostiserad tillganglighet pa de material som fortecknas i
andra stycket och som materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet.

(b) Den nuvarande andelen materialatervunnet innehdll fran avfall efter
konsumentledet i de material som fortecknas i andra stycket i fordon som
slapps ut pa marknaden.

(c) Ekonomisk bérkraft och teknisk och vetenskaplig utveckling, inbegripet
forandringar i tillgangen till atervinningsteknik for olika typer av atervunna
material och deras atervinningsgrad.

(d)  Hur en minimiandel materialatervunnet innehall av de material som fortecknas
i andra stycket och som ingar i fordon bidrar till unionens mal for strategiskt
oberoende samt unionens klimat- och miljomal.

(e) Eventuella konsekvenser for fordons funktion av att lata materialatervunnet
innehdll som fortecknas i andra stycket inga i fordonsdelar och
fordonskomponenter.

() Behovet av att forhindra oproportionerligt stora negativa konsekvenser for
prisoverkomligheten hos fordon som innehéller de material som fortecknas i
andra stycket.

(9) Inverkan pa bilindustrins totala kostnader och konkurrenskraft.

Kommissionen far anta en genomforandeakt som faststaller metoden for berakning
och verifiering av andelen material som materialatervunnits fran avfall efter
konsumentledet i fordonstyper.

Den genomforandeakten ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som
avses i artikel 51.2.

Artikel 7

Konstruktion for att méjliggora avlagsnande och utbyte av vissa delar och komponenter i

fordon

Varje fordon som tillnér en fordonstyp som ar typgodkand fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter
en period pa 72 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska
konstrueras pa ett satt som inte hindrar auktoriserade behandlingsanlaggningar fran
att avlagsnar de delar och komponenter som fortecknas i del C i bilaga VII fran det
berdrda fordonet under fordonets avfallsfas.

Varje fordon som tillhér en fordonstyp som é&r typgodkand fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter
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en period pd 72 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] enligt
forordning (EU) 2018/858 ska, vad géaller sammanfogning, fastsattning och
forsegling, konstrueras sa att auktoriserade behandlingsanlaggningar eller
reparations- och underhallsaktorer pa ett enkelt och icke-forstérande satt kan
avlagsna och ersétta elfordonsbatterier och elmotorer i fordonet under fordonets
anvandningsfas och avfallsfas.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att &ndra punkt 2 genom att se 6ver forteckningen éver delar och komponenter som
ska utformas sa att de kan avlagsnas och erséttas i fordon, i syfte att i den punkten
inkludera ytterligare delar och komponenter som fortecknas i del C i bilaga VII, med
beaktande av den tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

Kommissionen far vid behov anta genomforandeakter for att faststalla villkoren for
konstruktion, sa att de delar och komponenter som avses i punkt 2 kan avlagsnas och
bytas ut i syfte att sékerstélla ett harmoniserat genomférande av den skyldighet som
anges i punkt 2.

Dessa genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som
avses i artikel 51.2.

KAPITEL Il
TILLVERKARNAS SKYLDIGHETER

Artikel 8
Allménna skyldigheter

Tillverkarna ska visa att nya fordon som de har tillverkat och som slapps ut pa
marknaden ar typgodkénda i enlighet med kraven i férordning (EU) 2018/858 och i
den hé&r forordningen.

For typgodkénnande av fordon som omfattas av kraven i artiklarna 4, 5, 6 eller 7 ska
producenten tillhandahalla dokumentation som visar att dessa krav ar uppfyllda och

(@) ta med den i det underlag som avses i artikel 24 i férordning (EU) 2018/858,
och

(b) lamna in den till typgodkannandemyndigheten i enlighet med artikel 23 i
forordning (EU) 2018/858.

For typgodkannande av fordon som omfattas av kravet i artikel 9 ska producenten
lamna in strategin for cirkularitet till typgodkannandemyndigheten tillsammans med
den anstkan om typgodkénnande som avses i artikel 23 i férordning (EU) 2018/858.

For typgodkannande av fordon som omfattas av kraven i artikel 10 ska producenten
sammanstélla den information som avses i artikel 10.1 och l&mna in den, i enlighet
med artikel 24.1 a i forordning (EU) 2018/858, till typgodk&nnandemyndigheten
tillsammans med den ansbkan om typgodkdnnande som avses i artikel 23 i den
forordningen.

For typgodkannande av fordon som omfattas av kraven i artikel 11 ska producenten
lamna in en forsdkran om Gverensstammelse med kravet i artikel 11.1, i enlighet med
artikel 24.1 a i forordning (EU) 2018/858, till typgodk&nnandemyndigheten
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tillsammans med den ansokan om typgodkannande som avses i artikel 23 i den
forordningen.

Artikel 9
Strategi for cirkularitet

For varje fordonstyp som &r typgodkand enligt forordning (EU) 2018/858 fran och
med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska producenten utarbeta en strategi for cirkularitet.

| strategin for cirkularitet ska det redogoras for de atgarder som tillverkarna kommer
att vidta for att félja upp sina skyldigheter att sakerstélla att cirkularitetskraven i
kapitel 11, som verifieras i typgodkannandeforfarandena och som ar tillampliga pa
den berérda fordonstypen, uppfylls.

Strategin for cirkularitet ska innehalla de delar som anges i del A i bilaga IV.

producenten ska l&mna en kopia av strategin for cirkularitet till kommissionen senast
30 dagar efter det att typgodkannandet for den berérda fordonstypen har beviljats.

producenten ska dvervaka och folja upp atgarderna i strategin for cirkularitet och
uppdatera strategin vart femte ar i enlighet med del B i bilaga IV. Den uppdaterade
strategin for cirkularitet ska lamnas in till den typgodkadnnandemyndighet som
utfardade typgodkénnandet for fordonstypen och till kommissionen.

Kommissionen ska offentliggéra strategierna for cirkularitet och eventuella
uppdateringar av dem, med undantag for konfidentiell information.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att andra del B i bilaga IV genom att anpassa kraven pa innehallet i strategin for
cirkularitet och uppdateringarna av den strategin till den tekniska och vetenskapliga
utvecklingen inom fordonstillverkning och hantering av uttjanta fordon,
marknadsutvecklingen inom fordonssektorn och &ndringar i lagstiftningen.

Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som
foljer efter en period pa 83 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska kommissionen sammanstédlla och offentliggéra en rapport om
cirkulariteten inom fordonssektorn. Rapporten ska sarskilt baseras pa strategier for
cirkulariet och uppdateringar av sadana strategier.

Artikel 10
Deklaration om materialatervunnet innehdll i fordon

Tillverkarna ska ange, for varje fordonstyp som ar typgodkéand fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter
en period pa 36 manader efter dagen for denna férordnings ikrafttradande] enligt
forordning (EU) 2018/858, respektive andel materialatervunnet innehall av

(@) neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, bor i permanentmagneter
i elmotorer,

(b)  aluminium och aluminiumlegeringar,
(c) magnesium och magnesiumlegeringar,
(d) stal.
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Deklarationen ska avse det materialatervunna innehéllet av dessa material i
fordonstypen och, for varje andel material, ange om materialet atervunnits fran avfall
fore eller efter konsumentledet.

Typgodkannandemyndigheterna ska kontrollera att tillverkarna har lamnat in den
erforderliga dokumentationen och att den innehaller den information som avses i
punkt 1.

Genom undantag fran punkt 1 ska kravet att deklarera andelen materialatervunnet
innehall av ett visst material inte galla om ett mal har faststallts for det materialet i
enlighet med artikel 6.3 eller 6.4.

Artikel 11

Information om avlagsnande och utbyte av delar, komponenter och material som finns i

fordon

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den
manad som féljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna férordnings
ikrafttradande] ska tillverkarna ge avfallshanteringsaktérer och reparations- och
underhallsaktorer obegransad, standardiserad och icke-diskriminerande tillgang till
den information som fortecknas i bilaga V, vilket mojliggor tillgang till samt sakert
avlagsnande och utbyte av féljande:

(@) Elfordonsbatterier som ingar i fordonet.
(b) Elmotorer som ingar i fordonet.

(c) Delar, komponenter och material som innehaller de vétskor som fortecknas i
del B i bilaga V11 och som férekommer i fordon.

(d) Delar och komponenter som fortecknas i del C i bilaga VII och som ingar i
fordon.

() Delar och komponenter som innehdller de kritiska ravaror som avses i
artikel 27.1 b i férordning (EU) [akten om kritiska ravaror] vid tidpunkten for
typgodkannandet av fordonet.

(f) Digitalt kodade komponenter och delar i ett fordon, om kodningen forhindrar
reparation, underhall eller utbyte i ett annat fordon.

Tillverkarna ska sakerstalla samarbete med auktoriserade behandlingsaktorer och
reparations- och underhallsaktorer genom att skapa de kommunikationsplattformar
som kravs for att tillhandahalla och uppdatera den information som avses i punkt 1
och den information som anges i bilaga V.

Tillverkarna ska kostnadsfritt tillhandahalla den information som avses i forsta
stycket. Tillverkarna far ta ut avgifter fran avfallshanteringsaktorer och reparations-
och underhallsaktorer for att tacka de administrativa kostnaderna for att géra den
begdrda informationen tillganglig via kommunikationsplattformar.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att andra bilaga V genom att se over forteckningen 6ver delar, komponenter och
material i fordon och omfattningen av den information som tillverkarna ska
tillhandahalla.
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Artikel 12
Markning av delar, komponenter och material i fordon

Tillverkarna och deras leverantorer ska anvanda nomenklaturen i de
kodningsstandarder for komponenter och material som fortecknas i punkterna 1-3 i
bilaga VI for markning och identifiering av delar, komponenter och material i
fordon.

Tillverkarna ska se till att elmotorer som innehaller permanentmagneter ar forsedda
med en val synlig, tydligt lasbar och outplanlig etikett med de uppgifter som anges i
punkt 4 i bilaga V1.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att andra bilaga VI i syfte att anpassa den till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen.

Artikel 13
Cirkularitetspass for fordon

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period pa 84 manader efter férordningens ikrafttradande]
ska varje fordon som slapps ut pa marknaden ha ett cirkularitetspass for fordon, som
ska anpassas till och, om mdjligt, integreras i andra fordonsrelaterade miljopass som
faststélls i unionsréatten.

Cirkularitetspasset for fordon ska innehalla den information som avses i artikel 11 i
denna forordning i digitalt format och vara kostnadsfritt tillgangligt.

Den producent som slapper ut fordonet pa marknaden ska se till att informationen i
cirkularitetspasset for fordon ar korrekt, fullstindig och aktuell.

All information i cirkularitetspasset for fordon ska uppfylla de krav som
kommissionen faststéllt enligt punkt 6 och ska

(@) baseras pa 6ppna standarder,
(b) hatagits fram i ett driftskompatibelt format,

(c) kunna oOverforas via ett Oppet driftskompatibelt natverk for datautbyte utan
inlasningseffekt,

(d) vara maskinlasbar, strukturerad och sokbar.

Cirkularitetspasset for ett fordon som har blivit ett uttjdnt fordon ska upphora att
galla tidigast sex manader efter det att skrotningsintyget for det uttjanta fordonet
utfardades.

Kommissionen ska anta genomférandeakter for att faststalla regler ndr det galler
foljande:

(@) Metod och teknisk specifikation for det system som ska anvéndas for att fa
tillgang till cirkularitetspasset for fordon.

(b) De tekniska konstruktions- och driftskraven for cirkularitetspasset for fordon,
inbegripet regler om

i)  interoperabiliteten mellan cirkularitetspasset for fordon och andra pass i
enlighet med unionslagstiftningens krav,
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ii)  lagring och behandling av information som ingar i cirkularitetspasset for
fordon,

iii) tillgangen till cirkularitetspasset for fordon efter det att den producent
som ansvarar for fullgérandet av de skyldigheter som anges i punkt 3 har
upphort att existera eller upphort med sin verksamhet i unionen.

(c) Inférande, &ndring och uppdatering av information som ingar i
cirkularitetspasset for fordon utférd av andra tredje parter an producenten.

(d) Placering av databararen eller annan identifierare som mojliggor atkomst till
fordonets cirkularitetspass.

N&r kommissionen faststéller de regler som avses i forsta stycket ska den ta hansyn
till behovet av att sékerstélla en hog sakerhets- och integritetsniva.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket i denna artikel ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.2.

KAPITEL IV
HANTERING AV UTTJANTA FORDON

AVSNITT 1
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 14
Behorig myndighet

Medlemsstaterna ska utse en eller flera behériga myndigheter som ska ansvara for
skyldigheterna enligt detta kapitel, séarskilt for att dvervaka och kontrollera att
producenter och producentansvarsorganisationer fullgér sina skyldigheter enligt
artiklarna 15-36.

Varje medlemsstat far utse en kontaktpunkt, bland de behdriga myndigheter som
avses i punkt 1, for kontakter med kommissionen.

Medlemsstaterna ska faststdlla nérmare bestammelser om de behoriga
myndigheternas organisation och verksamhet, inbegripet administrativa regler och
forfaranderegler for

(a) att producenterna registreras i enlighet med artikel 17,

(b) godkénnande av producenter och producentansvarsorganisationer i enlighet
med artikel 19,

(c) tillsyn av genomférandet av skyldigheterna avseende uttkat producentansvar i
enlighet med artiklarna 16 och 20,

(d) insamling av uppgifter om fordon och uttjénta fordon i enlighet med artiklarna
17.12 och 49.6,

(e) att information gors tillganglig i enlighet med artikel 49.

Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som
foljer efter en period pa 3 manader efter dagen for denna foérordnings
ikrafttradande] ska medlemsstaterna meddela kommissionen namn pa och adress till
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de behdriga myndigheter som utsetts i enlighet med punkt 1. Medlemsstaterna ska
utan onddigt drojsmal informera kommissionen om alla &ndringar av de behériga
myndigheternas namn och adresser.

Artikel 15
Auktoriserade behandlingsanlaggningar

1. Utan att det paverkar tillampningen av direktiv 2010/75/EU ska alla
verksamhetsutdvare som har for avsikt att behandla avfall inneha ett tillstand fran
den behoriga myndigheten i enlighet med artikel 23 i direktiv 2008/98/EG och
uppfylla de villkor som faststalls i det tillstandet.

2. For att utfarda ett sadant tillstdnd som avses i punkt 1 ska den behoriga myndigheten
kontrollera om verksamhetsutvaren har den tekniska, finansiella och organisatoriska
kapacitet som kravs for att fullgora de skyldigheter som anges i artikel 27.

3. | de tillstand som avses i punkt 1 ska det anges att behandlingsanlaggningarna har
behdrighet att utfarda ett skrotningsintyg enligt artikel 25.

4. Den behdriga myndigheten ska se till att villkoren och forfarandena for beviljande av
tillstand ar fullstandigt samordnade nar fler &n en behdrig myndighet eller fler &n en
verksamhetsutdvare som avser att utféra behandling av uttjanta fordon deltar i dessa
tillstandsforfaranden.

AVSNITT 2
UTOKA PRODUCENTANSVARET.

Artikel 16
Utokat producentansvar

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna férordnings ikrafttradande] ska
producenter ha utokat producentansvar for fordon som de for forsta gangen tillhandahaller pa
marknaden inom en medlemsstats territorium. Det system som producenterna infor for att
fullgdra detta ansvar ska vara forenligt med artiklarna 8 och 8a i direktiv 2008/98/EG och
uppfylla kraven i detta kapitel.

Det utokade producentansvaret ska omfatta skyldigheten for producenter att sakerstalla att

(a) fordon som de for forsta gangen har tillhandahallit pa marknaden inom en
medlemsstats territorium och som blir uttjdnta fordon

i)  samlas in i enlighet med artikel 23,
i)  behandlas i enlighet med artikel 27.

(b) de avfallshanteringsaktorer som behandlar de uttjanta fordon som avses i led a
uppfyller de mal som faststalls i artikel 34.

Artikel 17
Register dver producenter

1. Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som
foljer efter en period pa 35 manader efter dagen for denna forordnings
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10.

ikrafttradande] ska medlemsstaterna inrétta ett register 6ver producenter i syfte att
kontrollera att producenterna uppfyller kraven i detta kapitel.

Registret ska innehalla lankar till andra nationella register Gver producenters
webbplatser for att underlétta registreringen av producenter eller utsedda ombud for
utokat producentansvar i alla medlemsstater.

Producenterna ska registrera sig i det register som avses i punkt 1. De ska for detta
andamal lamna in en ans6kan om registrering i varje medlemsstat déar de for forsta
gangen tillhandahaller ett fordon pa marknaden.

Producenterna ska ld&mna in ansékan om registrering via det elektroniska
databehandlingssystem som avses i punkt 8 a.

Producenterna far endast tillhandahalla fordon pa marknaden i en medlemsstat om de
eller deras utsedda ombud for utokat producentansvar, om dessa godkanns, &r
registrerade i den medlemsstaten.

Ansokan om registrering ska innehalla de uppgifter som anges i bilaga VIII.
Medlemsstaterna far vid behov begéra ytterligare information eller handlingar for att
kunna anvénda registret 6ver producenter pa ett effektivt satt.

Genom undantag fran punkt 3 ska den information som avses i punkt 1 d i bilaga
VIl 1&mnas antingen i ans6kan om registrering enligt punkt 3 eller i ansdkan om
godkannande enligt artikel 19.

Om en producent har utsett en producentansvarsorganisation i enlighet med
artikel 18 ska den organisationen fullgdra skyldigheterna i denna artikel i tillampliga
delar, savida inte annat anges av den medlemsstat dar fordonet for forsta gangen
tillhandaholls pa marknaden.

De skyldigheter som anges i denna artikel far for producentens rékning fullgoras av
ett utsett ombud for utdkat producentansvar.

Medlemsstaterna far besluta att registreringsforfarandet enligt denna artikel och
godkannandefdrfarandet enligt artikel 19 utgdr ett enda forfarande, forutsatt att
ansbkan om godkannande uppfyller kraven i punkterna 3—6 i denna artikel.

Den behdriga myndigheten ska

(@) pa sin webbplats tillgangliggora information om ansokningsforfarandet via ett
elektroniskt databehandlingssystem,

(b) godkénna registreringar och tilldela ett registreringsnummer inom hogst tolv
veckor fran den tidpunkt da all information som anges i punkterna 2 och 3 har
lamnats in.

Den behoriga myndigheten far

(a) faststdlla n&rmare bestdammelser om kraven och forfarandet for registrering,
utan att lagga till materiella krav utéver dem som faststélls i punkterna 2 och 3,

(b) ta ut kostnadsbaserade och proportionella avgifter fran producenterna for
behandlingen av de ansékningar som avses i punkt 2.

Den behdriga myndigheten far vagra att registrera en producent eller aterkalla
producentens registrering om de uppgifter som avses i punkt 3 och tillhérande
styrkande handlingar inte tillhandahalls eller &r otillrackliga, eller om producenten
inte langre uppfyller kraven i punkt 1 d i bilaga VIII.
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11.

12.

Den behoriga myndigheten ska aterkalla producentens registrering om producenten
har upphort att existera.

Producenten, eller i tillampliga fall producentens utsedda ombud for utokat
producentansvar eller den producentansvarsorganisationen som utsetts for de
producenter som den foretrader, ska utan onddigt drojsmal underrétta den behdriga
myndigheten om eventuella &ndringar av informationen i registreringen och om varje
definitivt upphorande av tillhandahallandet pa marknaden inom medlemsstatens
territorium av de fordon som avses i registreringen.

Producenten eller, i tillampliga fall, producentens utsedda ombud for det utokade
producentansvaret eller producentansvarsorganisationen ska rapportera till den
behoriga myndighet som ansvarar for registret om fullgérandet av skyldigheterna
avseende utdkat producentansvar.

Artikel 18
Producentansvarsorganisation

Producenter far vilja att fullgora sina skyldigheter avseende utdkat producentansvar
antingen individuellt eller anfortro detta till en producentansvarsorganisation som
bemyndigats i enlighet med artikel 19 att fullgéra skyldigheterna avseende uttkat
producentansvar for deras rékning.

Producentansvarsorganisationerna ska sakerstalla sekretessen for de uppgifter de
forfogar over nér det galler dganderéttsligt skyddad information, eller information
som direkt kan kopplas till enskilda producenter eller deras utsedda ombud for det
utvidgade producentansvaret.

Utover den information som avses i artikel 8a.3 e i direktiv 2008/98/EG ska
producentansvarsorganisationerna pa sina webbplatser minst varje ar, med forbehall
for affars- och industrisekretessen, offentliggéra information om insamling av
uttjanta fordon och uppnaende av malen for ateranvandning och materialatervinning,
ateranvandning och atervinning samt plastatervinning for de producenter som
anfortrott producentansvarsorganisationen denna uppgift.

Producentansvarsorganisationerna  ska  sakerstalla  att  producenter  och
avfallshanteringsaktorer ar rattvist foretrddda i sina styrande organ.

Artikel 19
Godkannande vid fullgérande av skyldigheter inom utokat producentansvar

En producent, vid individuellt fullgérande av skyldigheter avseende utokat
producentansvar, och utsedda producentansvarsorganisationer, vid kollektivt
fullgérande av skyldigheter avseende utdkat producentansvar, ska ansoka om
godkannande fran den behoriga myndigheten.

Godkéannandet ska beviljas endast om det kan visas att kraven i artikel 8a.3 a—d i
direktiv 2008/98/EG éar uppfyllda och att de atgarder som inforts av producenten eller
producentansvarsorganisationen &r tillrackliga for att uppfylla de skyldigheter som
faststalls i detta kapitel nar det géller det antal fordon som for forsta gangen
tillhandahalls pd marknaden inom en medlemsstats territorium av den eller de
producenter for vars rakning producentansvarsorganisationen agerar.

Medlemsstaterna ska i sina bestdmmelser om de administrativa regler och
forfaranderegler som avses i artikel 14.3 b inkludera narmare uppgifter om
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tillstandsforfarandet, som kan skilja sig at beroende pa om det ror sig om individuellt
eller kollektivt fullgérande av skyldigheterna avseende utdkat producentansvar, och
formerna for kontroll av producenternas eller producentansvarsorganisationernas
efterlevnad,  inbegripet den  information som  producenterna  eller
producentansvarsorganisationerna ska lamna i detta syfte.

Producenten eller producentansvarsorganisationerna ska utan onddigt drojsmal
underratta den behdriga myndigheten om alla andringar av uppgifterna i
godkannandet, om eventuella &ndringar som ror villkoren for godk&nnandet och om
verksamheten upphor definitivt.

Det system for egenkontroll som foreskrivs i artikel 8a.3 d i direktiv 2008/98/EG ska
tillampas regelbundet, minst vart tredje ar, och pa begaran av den behériga
myndigheten, for att kontrollera att bestdammelserna i det ledet f6ljs och att de villkor
for godkédnnande som avses i punkt 2 i denna artikel fortfarande uppfylls.
Producenten eller producentansvarsorganisationen ska pa begaran ldgga fram en
egenkontrollrapport och vid behov planen for korrigerande atgarder for den behdriga
myndigheten. Utan att det paverkar befogenheterna enligt punkt 6 far den behdriga
myndigheten Iamna synpunkter pa egenkontrollrapporten och pa utkastet till plan for
korrigerande atgarder, och eventuella synpunkter ska meddelas producenten eller
producentansvarsorganisationen. Producenten eller producentansvarsorganisationen
ska utarbeta och genomfora planen for korrigerande atgarder pa grundval av dessa
iakttagelser.

Den behoriga myndigheten far besluta att aterkalla godkannandet om producenten
eller producentansvarsorganisationen inte langre uppfyller kraven avseende
organisering av insamlingen och behandlingen av uttjanta fordon, underlater att
rapportera till den behdriga myndigheten, underlater att underratta den behoriga
myndigheten om &ndringar som r0r villkoren for godk&nnandet eller om
verksamheten upphor.

Artikel 20
Producenternas ekonomiska ansvar

Producentens ekonomiska bidrag ska tacka foljande kostnader for de fordon som
producenten tillhandahaller pa marknaden:

(@) Kostnader for insamling av uttjdnta fordon som ar nddvandiga for att uppfylla
kraven i artiklarna 23-26 och kostnader for behandling av uttjanta fordon som
ar nodvandiga for att uppfylla kraven i artiklarna 27-30, 34 och 35, forutsatt att
de inte tacks av intakterna fran avfallshanteringsaktorer i samband med
forsaljning av begagnade reservdelar och begagnade komponenter, sanerade
uttjanta fordon eller returravaror som materialatervunnits fran uttjanta fordon.

(b) Kostnader for genomforande av informationskampanjer som syftar till att 6ka
insamlingen av uttjanta fordon.

(c) Kostnader for inrdttande av ett anmalningssystem enligt artikel 25.

(d) Kostnader for insamling och rapportering av uppgifter till de behoriga
myndigheterna.

Den behoriga myndigheten ska i ndra samarbete med producenter,
producentansvarsorganisationer och avfallshanteringsaktorer 6vervaka
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(@) de genomsnittliga kostnaderna for insamling, materialatervinning och
behandling samt intakter fran avfallshanteringsaktorerna,

(b) storleken pa de ekonomiska bidrag som producenterna ska betala till de
producentansvarsorganisationer som utsetts vid kollektivt fullgérande av
skyldigheter avseende utOkat producentansvar, sa att kostnaderna fordelas
rattvist mellan alla bertrda aktorer.

De ekonomiska bidragen fran producenter som tillhandahaller fordon for sérskilda
andamal pa marknaden ska endast tacka de kostnader som avses i punkt 1 a och som
avser insamling och sanering av sadana fordon.

Néar det géller individuellt fullgérande av skyldigheter avseende utOkat
producentansvar ska producenterna tillhandahalla en garanti for fordon som de
tillhandahaller pa marknaden for forsta gangen pa en medlemsstats territorium. Den
garantin ska sakerstalla finansiering av verksamhet i punkt 1 som avser dessa fordon.

Garantibeloppet ska faststéllas av de medlemsstater dar fordonet for forsta gangen
har tillhandahallits pa marknaden, med beaktande av kriterierna i artikel 21.

Garantin kan besta av producentens deltagande i lampliga system for finansiering av
behandlingen av uttjanta fordon, eller av en materialatervinningsforsakring eller ett
sparrat konto.

Artikel 21
Anpassning av avgifterna

Om skyldigheterna avseende utbkat producentansvar uppfylls kollektivt ska
producentansvarsorganisationerna sakerstalla att de ekonomiska bidrag som
producenterna betalar till dem anpassas med hénsyn till féljande:

(@) Fordonets vikt.
(b) Typ av kraftoverforing.

(c) Materialatervinningsgrad och ateranvandbarhetsgrad for den fordonstyp som
fordonet tillhdr, pa grundval av den information som ldamnats till
typgodk&nnandemyndigheten i enlighet med artikel 4.

(d) Den tid som behdvs for att ta isar fordonet pa en auktoriserad
behandlingsanlaggning, sarskilt for delar och komponenter som maste
avlagsnas fore fragmentering enligt artikel 30.

(e) Andelen material och amnen som férhindrar en materialatervinningsprocess av
hog kvalitet, t.ex. lim, kompositplast eller kolfiberforstarkta material.

()  Andelen materialatervunnet innehall av de material som fortecknas i artiklarna
6 och 10 och som anvénds i fordonet.

(o) Forekomsten och méngden av de &mnen som anges i artikel 5.2.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50
med avseende pa att komplettera denna forordning genom att faststalla narmare
bestammelser om hur kriterierna i punkt 1 ska tillampas.
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Artikel 22

Mekanism for kostnadsférdelning for fordon som blir uttjanta fordon i en annan medlemsstat

1.

Om ett fordon blir ett uttjant fordon i en annan medlemsstat an den medlemsstat
inom vars territorium fordonet tillhandahélls pa marknaden fér forsta gangen, ska
producenten av fordonet eller den producentansvarsorganisation som utsetts i
enlighet med artikel 18 sé&kerstélla att de nettokostnader for avfallshantering som
avses i artikel 20 och som genererats av avfallshanteringsaktérer i andra
medlemsstater tacks.

En producent eller en producentansvarsorganisation, som utsetts i enlighet med
artikel 18, ska

(@ genom en skriftlig fullmakt utse ombud for det utdkade producentansvaret i
varje medlemsstat,

(b) inrdtta mekanismer  for  gransoverskridande samarbete med de
avfallshanteringsaktorer som utfor sadan avfallshantering som avses i
artikel 20.

Den medlemsstat dér fordonet blev ett uttjant fordon ska 6vervaka producenternas
eller, de i enlighet med artikel 18 utsedda, producentansvarsorganisationernas
efterlevnad av punkterna 1 och 2. Overvakningen ska grundas pa de uppgifter som
producenterna eller, de i enlighet med artikel 18 utsedda,
producentansvarsorganisationerna har rapporterat och verifierat till de behoriga
myndigheterna om tillampningen av punkterna 1 och 2, sarskilt nar det galler
berékningen och fordelningen av kostnaderna for hanteringen av de uttjanta fordon
som avses i punkt 1, med vederborlig hdnsyn till affarssekretessen och andra
farhagor nar det galler konkurrenskraft.

Om det &r nodvandigt for att sakerstalla efterlevnaden av denna artikel, och undvika
snedvridning av den inre marknaden, ges kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 50 i denna forordning genom att faststalla
nérmare bestdammelser om producenternas, medlemsstaternas och
avfallshanteringsakttrernas skyldigheter och utformningen av de mekanismer som
avses i punkt 1.

AVSNITT 3
INSAMLING AV UTTJANTA FORDON

Artikel 23
Insamling av uttjanta fordon
Producenterna eller, de i enlighet med artikel 18 utsedda,
producentansvarsorganisationerna ska inratta eller delta i inrdttandet av

insamlingssystem, inklusive insamlingsplatser, for alla uttjanta fordon som tillhor
fordonskategorier som de for forsta gangen har tillhandahallit pa marknaden inom en
medlemsstats territorium.

Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgarder for att sakerstélla att producenterna
eller, de i enlighet med artikel 18 utsedda, producentansvarsorganisationerna inréttar
insamlingssystem for alla uttjanta fordon.
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Producenterna eller, de i enlighet med artikel 18 utsedda,
producentansvarsorganisationerna ska sékerstélla att de insamlingssystem som avses
i punkt 1

(a) omfattar hela medlemsstatens territorium,

(b) erbjuder tillracklig tillgang till auktoriserade behandlingsanlaggningar, med
hénsyn till befolkningsstorlek och befolkningstathet samt forvantad méngd
uttjanta fordon, som inte endast forlaggs till omraden déar insamling och
efterfoljande hantering &r mest Iénsam,

(c) sakerstaller insamling av skrotdelar fran fordonsreparationer,
(d) gor det mojligt att samla in uttjanta fordon av alla mérken, oavsett ursprung,

(e) gor det mojligt att kostnadsfritt Iamna in alla uttjanta fordon till auktoriserade
behandlingsanlaggningar i enlighet med artikel 24.2.

Producenterna eller, de i enlighet med artikel 18 utsedda,
producentansvarsorganisationerna ska genomfdra utbildningskampanjer for att
frdmja anvandningen av insamlingssystemet for uttjanta fordon och informera om
miljokonsekvenserna av felaktig insamling eller hantering av uttjanta fordon.

Medlemsstaterna  far ge andra avfallshanteringsaktorer an auktoriserade
behandlingsanlaggningar tillstand att inratta insamlingsplatser for uttjanta fordon.

Den avfallshanteringsaktor som driver insamlingsplatsen ska

(@) sakerstalla att insamlingsplatsen uppfyller de villkor for forvaring av uttjanta
fordon som faststalls i del A i bilaga VI,

(b) ha tillstand fran de behdériga myndigheter som avses i artikel 14 att samla in
uttjanta fordon och vara registrerade i respektive register,

(c) garantera att alla insamlade uttjanta fordon &verfors till en auktoriserad
behandlingsanlaggning senast ett ar fran mottagandet av det uttjanta fordonet,
och

(d) uppfylla alla andra tillampliga villkor for lagring av avfall som faststalls i
nationell lagstiftning.

Avfallshanteringsaktorerna, inbegripet auktoriserade behandlingsanldggningar, ska
till fordonsdgaren utfarda ett dokument i elektroniskt format som bekréftar
mottagandet av ett uttjant fordon och, genom ett elektroniskt anmélningsforfarande i
enlighet med artikel 25.2, gora det tillgdngligt for de berérda myndigheterna i
medlemsstaten, inbegripet de behdriga myndigheter som utsetts enligt artikel 14.

Artikel 24
Inlamning av uttjanta fordon till auktoriserade behandlingsanlaggningar

Alla uttjanta fordon ska levereras for behandling till auktoriserade
behandlingsanlaggningar.

Inldmning av ett uttjant fordon till en auktoriserad behandlingsanldggning ska vara
kostnadsfri for fordonets sista dgare, savida inte det uttjanta fordonet saknar
vasentliga fordonsdelar eller komponenter, med undantag for elfordonsbatteriet, eller
innehaller avfall som har tillforts det uttjanta fordonet.
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Artikel 25
Skrotningsintyg

Auktoriserade behandlingsanldggningar ska utfarda ett skrotningsintyg for varje
behandlat  uttjant fordon till den sista &garen av det uttjanta
fordonet. Skrotningsintyget ska innehalla de uppgifter som anges i bilaga IX.

Skrotningsintyget ska utfardas i elektroniskt format och, genom ett elektroniskt
anmalningsforfarande, goras tillgangligt for de berérda myndigheterna i
medlemsstaten, inbegripet de behoriga myndigheter som utsetts i enlighet med
artikel 14.

Om det uttjdnta fordonet, for vilket ett skrotningsintyg har utfardats 1 en

medlemsstat, ar registrerat i en annan medlemsstat, ska
fordonsregistreringsmyndigheterna i den medlemsstat dar skrotningsintyget
utfardades underratta de berdrda fordonsregistreringsmyndigheterna i den

medlemsstat dar fordonet &r registrerat om att ett skrotningsintyg har utfardats for
fordonet i fraga.

De behdriga myndigheterna i en medlemsstat ska avregistrera ett uttjant fordon forst
efter att ha mottagit skrotningsintyget for det fordonet.

Skrotningsintyg som utfardats i en medlemsstat ska erkdnnas i alla andra
medlemsstater.

Artikel 26
Fordonsagarens skyldigheter

Agaren till ett uttjant fordon ska

(a)

(b)

leverera det uttjanta fordonet till en auktoriserad behandlingsanlaggning eller, i de
fall som avses i artikel 23.4, till en insamlingsplats, utan onddigt drojsmal efter att ha
mottagit information om att fordonet uppfyller ett eller flera av kriterier for att anses
vara irreparabelt som anges i del A punkterna 1 och 2 i bilaga I,

uppvisa ett skrotningsintyg for den berdrda registreringsmyndigheten.

AVSNITT 4
BEHANDLING AV UTTJANTA FORDON

Artikel 27
Skyldigheter for auktoriserade behandlingsanlaggningar

Auktoriserade behandlingsanldggningar ska sékerstélla att alla uttjanta fordon och
tillhorande delar, komponenter och material samt avfall fran reparationer av fordon
tas emot och behandlas i enlighet med villkoren i deras tillstdnd och i enlighet med
denna forordning.

Auktoriserade behandlingsanlédggningar ska sakerstélla att all behandling av uttjanta
fordon minst uppfyller kraven i artiklarna 28, 29, 30, 31, 34 och 35 i samt bilaga V1I
till denna forordning och anvénder basta tillgdngliga teknik enligt definitionen i
artikel 3.10 i direktiv 2010/75/EU.

Auktoriserade behandlingsanldggningar ska
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(@ lagra, aven tillfalligt, alla uttjanta fordon och tillnérande delar, komponenter
och material i enlighet med minimikraven i del A i bilaga VII,

(b) sanera alla uttjanta fordon i enlighet med artikel 29 och minimikraven i del B i
bilaga VI,

(c) avlagsna de delar och komponenter som fortecknas i del C i bilaga VII fran
uttjanta fordon innan de fragmenteras eller komprimeras genom manuell
isartagning eller (halv-) automatiserad demontering pa ett icke-forstorande satt
for komponenter som kan ateranvandas, atertillverkas eller renoveras,

(d) behandla alla uttjanta fordon och tillhérande delar, komponenter och material i
enlighet med den avfallshierarki och de allménna krav som anges i artikel 4 i
direktiv 2008/98/EG och artiklarna 32, 34, 35 och 36 i denna forordning,

Utover de krav som anges i artikel 35 i direktiv 2008/98/EG ska de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna pa elektronisk vag lagra uppgifterna Gver utforda
behandlingar av uttjanta fordon i tre ar och kunna tillhandahalla denna information
pa begaran av relevanta nationella myndigheter.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att andra bilaga VII genom att anpassa minimikraven for behandling av uttjanta
fordon till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

Medlemsstaterna ska uppmuntra auktoriserade behandlingsanlaggningar att inféra
certifierade miljoledningssystem i enlighet med forordning (EG) nr 1221/2009.

Artikel 28
Allmanna krav for fragmentering

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datum = den férsta dagen i den manad
som foljer efter en period pd 36 manader efter dagen for denna férordnings
ikrafttradande] ska  auktoriserade  behandlingsanlaggningar och  andra
avfallshanteringsaktorer kréva att uttjdnta fordon som levereras till dem for
fragmentering atféljs av foljande:

(@) Dokumentation som inbegriper fordonsidentifieringsnummer (VIN) for det
berérda uttjanta fordonet.

(b) En kopia av det skrotningsintyg som utfardats for det berdrda uttjanta fordonet.

Auktoriserade behandlingsanlaggningar och avfallshanteringsaktorer som tar emot
uttjanta fordon som inte uppfyller kraven i punkt 1 ska

(a) rapportera den bristande efterlevnaden till den behériga myndigheten,

(b) inte anvanda sadana uttjanta fordon i sin fragmenteringsverksamhet, savida inte
den behdriga myndigheten tillater sadan verksamhet.

Avfallshanteringsaktorer som utfor fragmentering av uttjanta fordon far inte blanda
uttjanta fordon, tillhérande delar, komponenter och material med férpackningsavfall
och avfall som utgors av eller innehaller elektrisk och elektronisk utrustning.
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Artikel 29
Sanering av uttjanta fordon

S& snart som mojligt efter det att ett uttjant fordon har lamnats in till den
auktoriserade behandlingsanldggningen ska anldggningen sanera det fore ytterligare
behandling, i enlighet med minimikraven i del B i bilaga VII.

De vatskor som fortecknas i del B i bilaga VII ska samlas in och lagras separat i
enlighet med kraven i del A i bilaga VII. Spilloljor bér samlas in och lagras atskilda
fran andra vatskor och behandlas i enlighet med direktiv 2008/98/EG.

De delar, komponenter och material som innehaller de &mnen som avses i artikel 5.2
ska avlagsnas fran de uttjanta fordonen och hanteras i enlighet med artikel 17 i
direktiv 2008/98/EG.

Batterierna ska avlagsnas separat fran uttjanta fordon och lagras i ett sarskilt omrade
for ytterligare behandling 1 enlighet med artikel 70.3 i férordning (EU)
2023/[Publikationsbyran: Batteriférordningen].

De delar, komponenter och material som har sanerats ska hanteras och mérkas i
enlighet med artiklarna 18 och 19 i direktiv 2008/98/EG.

Den auktoriserade behandlingsanldggningen ska dokumentera saneringen av uttjanta
fordon genom att registrera de uppgifter som anges i del B punkt 3 i bilaga VII.

Artikel 30
Obligatoriskt avlagsnande av delar och komponenter for ateranvandning och
materialatervinning fore fragmentering

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den
manad som féljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna férordnings
ikrafttradande] ska auktoriserade behandlingsanlédggningar, efter det att de
saneringsatgarder som avses i artikel 29 har genomforts, sékerstalla att de delar och
komponenter som fortecknas i del C i bilaga V11 avlagsnas fran ett uttjant fordon fore
fragmentering.

Punkt 1 ska inte tillampas om en auktoriserad behandlingsanlaggning kan pavisa att
den teknik som anvénds efter fragmenteringen separerar material fran delar och
komponenter som fortecknas i del C posterna 13-19 i bilaga VII lika effektivt som
med manuella isértagningsprocesser eller halvautomatiska demonteringsprocesser.

Vid tillampning av forsta stycket ska den auktoriserade behandlingsanldggningen
tillhandahalla den information som fortecknas i del G i bilaga VII.

Utover de skyldigheter som anges i artikel 35 i direktiv 2008/98/EG ska de
auktoriserade behandlingsanldggningarna fora register Over uttjanta fordon som
bearbetas utan att delar, komponenter och material forst avlagsnas i enlighet med
punkt 2, inbegripet behandlingsanldggningarnas namn och adress samt
fordonsidentifieringsnumret (VIN) for de berdrda uttjanta fordonen.

De auktoriserade behandlingsanldggningarna ska ldmna informationen i de register
som avses i forsta stycket till den behdriga myndigheten i enlighet med artikel 49.6.
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Artikel 31
Krav pa borttagna delar och komponenter

Alla delar och komponenter som har avlagsnats fran ett uttjant fordon i enlighet med
artikel 30.1 ska beddmas for att avgéra om de &r lampliga for

(@) ateranvandning, i enlighet med del D punkt 1 a i bilaga VII,
(b) atertillverkning eller renovering, i enlighet med del D punkt 1 b i bilaga VII,
(c) Materialatervinning. eller

(d) annan behandling, med beaktande av de sarskilda behandlingskraven i del F i
bilaga VII.

De delar och komponenter som lampar sig for ateranvandning, atertillverkning eller
renovering ska inte betraktas som avfall.

Bedomningen ska utforas med sérskilt beaktande av huruvida de processer som avses
i forsta stycket ar tekniskt genomforbara och med hansyn till krav pa
fordonssakerhet.

Dokumentation som bekraftar den bedémning som gjorts ska pa begaran goras
tillganglig for de relevanta nationella myndigheterna, &ven ndr delarna och
komponenterna transporteras for ateranvandning, atertillverkning eller renovering.

De borttagna delarna och komponenterna som lampar sig for ateranvandning,
atertillverkning eller renovering ska

(e) markas i enlighet med del D punkt 1 a i bilaga VII,

(f) atfoljas av en garanti, i de fall delarna och komponenterna overfors till eller
anvands av en annan person.

Delar och komponenter som fortecknas i del E i bilaga V11 ska inte ateranvandas.

Artikel 32

Handel med begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och komponenter

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska
varje person som handlar med begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och
komponenter vid forsaljningsstallet

(@)
(b)

sékerstdlla att delarna och komponenterna &r markta i enlighet med del D punkt 2 i
bilaga VI,

tillhandahalla en garanti for begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och
komponenter.

Artikel 33
Ateranvandning, &tertillverkning och renovering av delar och komponenter

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den
manad som féljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttraédande] ska medlemsstaterna inféra de incitament som krévs for att framja
ateranvandning, atertillverkning och renovering av delar och komponenter, oavsett
om de avlagsnats under ett fordons anvandningsfas eller nar det &r uttjant.

De incitament som avses i forsta stycket kan omfatta foljande:
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(@) Krav pa att underhalls- och reparationsaktérer ska erbjuda kunderna att
reparera ett fordon med begagnade, atertillverkade eller renoverade reservdelar
och komponenter tillsammans med ett erbjudande om reparation av fordonet
med nya delar och komponenter, forutsatt att ett sadant krav inte medfor
orimliga kostnader eller administrativa bordor for mikroféretag och sma
foretag.

(b) Anvéndning av ekonomiska incitament, inbegripet inférande av en reducerad
mervardesskattesats for begagnade, atertillverkade eller renoverade reservdelar
och komponenter.

Kommissionen ska underldtta utbyte av information och bdasta praxis mellan
medlemsstaterna om sadana incitament.

2. Kommissionen ska dvervaka hur effektiva medlemsstaternas incitament ar.

Artikel 34
Mal for ateranvandning, materialatervinning och atervinning

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i
kalenderaret efter en period pa 36 manader efter dagen for forordningens
ikrafttradande] ska medlemsstaterna sédkerstalla att avfallshanteringsaktérerna har
uppnatt foljande mal:

(@) Den sammanlagda ateranvandningen och atervinningen ska uppga till minst
95 % av genomsnittsvikten per fordon, exklusive batterier, och ar.

(b) Den sammanlagda ateranvandningen och materialatervinningen ska uppga till
minst 85 % av den genomsnittliga vikten per fordon, exklusive batterier, och
ar.

2. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i
kalenderaret efter en period pa 60 manader efter dagen for forordningens
ikrafttradande] ska medlemsstaterna sédkerstélla att avfallshanteringsaktérerna
uppnar ett arligt mal for materialdtervinning av plast pa minst 30 % av den totala
vikten av plast i fordon som levereras till avfallshanteringsaktdrerna.

Artikel 35
Forbud mot deponering av icke-inert avfall

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] far
fraktioner som harror fran fragmenterade uttjanta fordon som innehaller icke-inert avfall och
som inte bearbetas med teknik for efterfragmentering inte tas emot i en deponi.

Artikel 36
Transporter av uttjanta fordon

1. Uttjanta fordon far behandlas utanfor unionen, forutsatt att de uttjanta fordonen
transporteras i enlighet med férordning (EG) nr 1013/2006.

2. Transporter av uttjanta fordon fran unionen till ett tredjeland i enlighet med punkt 1
ska endast medraknas vid fullgérandet av de skyldigheter och mal som anges i
artikel 34, om exportéren av uttjanta fordon tillhandahaller dokumentation som
godkants av den behdriga mottagarmyndigheten som visar att behandlingen &gde
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rum under forhallanden som i stort sett motsvarar kraven i denna forordning och
kraven pa skydd av manniskors halsa och miljon i annan unionslagstiftning.

KAPITEL V
BEGAGNADE FORDON OCH EXPORT AV DESSA

AVSNITT 1
BEGAGNADE FORDONS STATUS

Artikel 37
Skillnaden mellan begagnade fordon och uttjanta fordon

For att dverlata aganderatten till ett begagnat fordon ska fordonsagaren, for varje fysisk eller
juridisk person som dr intresserad av att forvéarva aganderétten till det berdrda fordonet eller
for de behdriga myndigheterna, kunna visa att fordonet inte ar ett uttjant fordon. Vid
beddmningen av ett begagnat fordons status ska fordonségaren, andra ekonomiska aktorer och
behoriga myndigheter kontrollera om kriterierna i bilaga | &r uppfyllda for att kunna faststélla
om det begagnade fordonet ar ett uttjant fordon.

AVSNITT 2
EXPORT AV BEGAGNADE FORDON

Artikel 38
Kontroller och krav for export av begagnade fordon

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = forsta dagen i den manad
som foljer efter en period pd 36 manader efter dagen for denna férordnings
ikrafttradande] ska begagnade bilar som ska exporteras omfattas av de kontroller och
krav som faststélls i detta avsnitt.

2. Detta avsnitt paverkar inte tillampningen av andra bestammelser i denna forordning
eller andra unionsréttsakter som reglerar frigérande av varor for export, sérskilt
forordning (EU) nr 952/2013 och dess artiklar 46, 47, 267 och 269.

3. Begagnade fordon far endast exporteras om de
(@) inte &r uttjanta fordon enligt de kriterier som fortecknas i bilaga I,

(b) anses trafiksakra i den medlemsstat dar fordonen senast var registrerat, i
enlighet med artikel 5.1 a och b samt artikel 8 i direktiv 2014/45/EU.

4. Foljande uppgifter ska l&mnas eller goras tillgangliga for tullmyndigheterna for varje
begagnat fordon som ska exporteras:

(@) Det begagnade fordonets fordonsidentifieringsnummer (VIN) och identifiering
av den medlemsstat dar fordonet senast var registrerat.

(b) Ett intyg som bekréftar att det begagnade fordonet uppfyller kraven i punkt 3.

5. For att kontrollera efterlevnaden av bestammelserna i detta avsnitt om tillatelse att
frigora ett begagnat fordon for export géller foljande:
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(@ Tullmyndigheterna ska, fram till att den sammankoppling som avses i
artikel 45.4 tas i drift, utbyta information och samarbeta med behoriga
myndigheter i enlighet med artikel 44 och vid behov ta hansyn till detta
informationsutbyte och samarbete for att tillata att ett begagnat fordon frislapps
for export.

(b) Né&r den sammankoppling som avses i artikel 45.4 tas i drift ska artiklarna 39,
40.2 och 40.3 samt 42.3 tillampas, och anmalningar och andra utbyten enligt
artiklarna 41-43 ska ske med hjalp av dessa elektroniska system.

Ett begagnat fordon som ska exporteras far inte

(@) hanforas till ett tullforfarande pa grundval av en forenklad deklaration enligt
artikel 166 i forordning (EU) nr 952/2013,

(b) deklareras med en registrering i deklarantens bokféring enligt artikel 182 i
forordning (EU) nr 952/2013,

(c) deklareras med en egenbeddémning enligt artikel 185 i forordning (EU)
nr 952/2013.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 i
denna forordning for att andra de kriterier som fortecknas i bilaga | for att faststalla
huruvida ett begagnat fordon &r ett uttjant fordon.

Artikel 39
Automatiserad verifiering av uppgifterna om fordonets status

Innan tullen frigor begagnade fordon for export ska den elektroniskt och pa ett
automatiserat satt via de elektroniska system som avses i artikel 45 kontrollera att
fordonet, pa grundval av fordonsidentifieringsnumret och informationen om den
medlemsstat dar fordonet senast var registrerat, kan anses vara trafiksékert i enlighet
med artikel 38.3 b.

Om den information som tillhandahallits eller gjorts tillganglig for tullen inte
motsvarar uppgifterna om fordonets trafiksakerhet i de nationella fordonsregistren
och de nationella elektroniska systemen i enlighet med punkt 1, far
tullmyndigheterna inte frigéra fordonet for export och myndigheten ska informera
den berdrda ekonomiska aktéren om detta genom dessa system.

Artikel 40
Riskhantering och tullkontroller

For att sékerstdlla efterlevnaden av bestdammelserna i artikel 38 ska
tullmyndigheterna utfora kontroller, i enlighet med artiklarna 46 och 47 i férordning
(EU) nr 952/2013, av begagnade fordon som ska exporteras. Utan att det paverkar
tillampningen av artikel 39 ska sadana kontroller i forsta hand baseras pa riskanalys i
enlighet med artikel 46.2 i forordning (EU) nr 952/2013.

Utover den riskhantering som avses i punkt 1 ska tullen, nér den sammankoppling
som avses i artikel 45 tas i drift, anvanda de elektroniska system som avses i
artikel 45.1 for att avgdra om ett begagnat fordon som ska exporteras uppfyller
sarskilda villkor som galler miljoskydd eller trafiksakerhet i enlighet med punkt 3 i
denna artikel.
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Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for
att komplettera denna forordning genom att faststdlla de villkor for
Overensstammelse som avses i punkt 2, inbegripet sarskilda miljoskydds- och
trafiksakerhetsvillkor for import av begagnade fordon av det importerande
tredjelandet, nar det tredjelandet har anmalt sadana villkor till kommissionen. Dessa
villkor ska kunna kontrolleras mot den information som finns tillganglig i de
elektroniska system som avses i artikel 45.1.

Artikel 41
Tillfalligt upphavande

Om det finns rimliga skal att anta att ett begagnat fordon som ska exporteras
eventuellt inte uppfyller kraven i detta avsnitt, ska tullmyndigheterna tillféalligt
upphéva frigorandet for export av det begagnade fordonet. De ska ocksa omedelbart
underratta de behdriga myndigheterna om det tillfalliga upphévandet och dversanda
all relevant information som behdvs for att avgora om det begagnade fordonet
uppfyller kraven i denna forordning och far frigoras for export.

For att faststalla om ett begagnat fordon, som omfattas av ett tillfalligt upphavande
enligt punkt 1, uppfyller kraven i denna forordning far de behdriga myndigheterna
fran varje person som &r involverad i exporten av det begagnade fordonet begara
ytterligare information, inbegripet uppgifter om forséljning eller Overlatelse av
aganderétten till fordonet, t.ex. en kopia av fakturan eller avtalet, och styrkande
handlingar som visar att det begagnde fordonet ar avsett for fortsatt anvandning.

Artikel 42
Frigérande for export

Om frigorandet for export av det begagnade fordonet tillfalligt har upphévts i
enlighet med artikel 41, ska det begagnade fordonet frigoras for export om alla
ovriga krav och formaliteter i samband med ett sadant frigérande &ar uppfyllda och
om nagot av féljande villkor ar uppfyllt:

(@) Om de behdriga myndigheterna inte, senast fyra arbetsdagar fran det att det
tillfalliga upphédvandet inleddes, har begart att tullmyndigheterna ska bibehalla
det tillfalliga upphévandet.

(b) Om de behdériga myndigheterna har underrattat tullmyndigheterna om sitt
godkannande for frigorande for export i enlighet med detta avsnitt.

Frigorande for export ska inte betraktas som bevis pa efterlevnad av unionsrétten,
och sérskilt inte som bevis pa efterlevnad av denna forordning eller forordning (EU)
nr 952/2013.

Efter varje frislappande for export av ett begagnat fordon ska tullmyndigheterna
anmala det frigérandet for export till den behdriga myndigheten i den medlemsstat
dar fordonet i fraga var registrerat vid tidpunkten for exporten.

Artikel 43
Nekat frigérande for export

Om den behdriga myndigheten konstaterar att ett begagnat fordon, for vilket ett
tillfalligt upphévande har anmalts i enlighet med artikel 41, inte uppfyller kraven i
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detta avsnitt, ska den omedelbart begéra att tullmyndigheterna inte frigor det for
export och underrattar dem om detta.

Efter anmélan fran den behdriga myndigheten enligt punkt 1 ska tullmyndigheterna
inte frig0ra det begagnade fordonet for export.

Artikel 44
Samarbete mellan myndigheter och informationsutbyte

Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomforandet av detta avsnitt genom
informationsutbyte pa bilateral niva, sarskilt i syfte att verifiera ett fordons status,
inbegripet kontrollen av dess registreringsstatus i den medlemsstat dar det tidigare
var registrerat.

Nar sa ar lampligt ska medlemsstaternas behériga myndigheter ocksa samarbeta med
administrativa myndigheter i tredjelander. Detta samarbete kan omfatta utbyte av
relevant information, genomférande av gemensamma inspektioner och andra former
av omsesidigt bistand som anses nodvandigt for att sékerstélla att tillampliga lagar
och andra forfattningar som reglerar export av begagnade fordon efterlevs.

Tullmyndigheterna och medlemsstaternas behériga myndigheter ska samarbeta i
enlighet med artikel 47.2 i forordning (EU) nr 952/2013 och utbyta sadan
information som dr nddvandig for att de ska kunna fullgbra sina uppgifter enligt
denna forordning, aven pa elektronisk vag. Tullmyndigheterna far i enlighet med
artikel 12.1 och artikel 16.1 i férordning (EU) nr 952/2013 meddela den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dar verksamhetsutévaren eller handlaren ar etablerad
sadan konfidentiell information som tullmyndigheterna erhallit vid utévandet av sin
verksamhet eller som har lamnats till tullmyndigheterna pa konfidentiell grund.

Om de behdriga myndigheterna har mottagit information i enlighet med punkterna 1—
3 i denna artikel far de lamna informationen till behdriga myndigheter fran andra
medlemsstater.

Riskrelaterad information ska utbytas enligt foljande:
(@ Mellan tullmyndigheter enligt artikel 46.5 i forordning (EU) nr 952/2013.

(b) Mellan tullmyndigheter och kommissionen enligt artikel 47.2 i férordning (EU)
nr 952/2013.

(¢) Mellan tullmyndigheter och behdériga myndigheter, inbegripet behdriga
myndigheter fran andra medlemsstater, i enlighet med artikel 47.2 i férordning
(EV) nr 952/2013.

Artikel 45
Elektroniska system

Det elektroniska MOVE-HUB-systemet som tagits fram av kommissionen ska
anvandas for utbyte av fordonsidentifieringsnummer och information om fordonets
status nédr det galler registrering och trafiksakerhet mellan medlemsstaternas
nationella fordonsregister och elektroniska system for trafiksdkerhet samt for
sammankoppling med Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, nar sa kravs for de
kontroller och krav som faststalls i detta avsnitt.

Det elektroniska MOVE-HUB-system som avses i punkt 1 ska ha minst foljande
funktioner:
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(@) Utbyte i realtid av uppgifter med de nationella fordonsregistren och de
nationella elektroniska systemen for trafiksakerhet i de medlemsstater som &r
sammankopplade med det.

(b) Automatiserad elektronisk kontroll av uppgifterna i ett trafiksdkerhetsintyg
enligt bilaga Il till direktiv 2014/45/EU, av datumet for forsta registrering av
ett fordon, samt av den medlemsstat dér ett fordon senast var registrerat, i
enlighet med direktiv 1999/37/EG, for att faststalla om ett begagnat fordon som
ska exporteras uppfyller kraven i artiklarna 38, 39.1 och 40.

(c) Sammankoppling med Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, i enlighet
med forordning (EU) 2022/2399, i syfte att utbyta uppgifter och stddja den
process for informationsutbyte som avses i artiklarna 39.1 och 40.2 samt stddja
de anmalningar som avses i artiklarna 41-43.

(d) Elektroniskt informationsutbyte, i syfte att samarbeta med tredjelander enligt
artikel 44.2, med de behdriga myndigheter i tredjelander som i enlighet med
artikel 40.2 till kommissionen har anmalt vilka sérskilda villkor fér import av
begagnade fordon de tillampar.

Medlemsstaterna ska koppla samman sina nationella fordonsregister och nationella
elektroniska system for trafiksdkerhet med det elektroniska MOVE-HUB-system
som avses i punkt 1. Den sammankopplingen ska tas i drift senast tva ar efter den dag
da den genomfoérandeakt som avses i punkt 5 antas.

Kommissionen ska koppla samman det MOVE-HUB-system som avses i punkt 1
med Europeiska unionens kontaktpunkt for tull och dess system for intygsutbyte som
inrattats genom artikel 4 i forordning (EU) 2022/2399, sa att de automatiserade
kontroller som avses i artiklarna 39 och 40.2 och de anmélningar som avses i
artiklarna 41, 42 och 43 kan genomféras. Den sammankopplingen ska tas i drift
senast fyra ar efter den dag da den genomforandeakt som avses i punkt 5 antas.

Kommissionen ska anta de genomforandeakter som faststéller de nddvéndiga
arrangemangen for genomforandet av funktionerna i den MOVE-HUB som avses i
punkt 2, inbegripet de tekniska aspekter som kravs fér sammankoppling av nationella
elektroniska system med MOVE-HUB, villkoren for anslutning till MOVE-HUB, de
uppgifter som ska dverforas av de nationella systemen och formatet for éverféring av
dessa uppgifter genom de sammanlankade nationella systemen.

Genomférandeakterna ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses
i artikel 51.2.

KAPITEL VI
KONTROLL AV EFTERLEVNAD

Artikel 46
Inspektioner

For att kontrollera efterlevnaden av denna forordning ska medlemsstaterna inspektera
foljande:

(@)  Auktoriserade behandlingsanlaggningar.
(b) Reparations- och reparationsaktorer.
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(c) Andra anlédggningar och ekonomiska aktorer som kan komma att behandla
uttjanta fordon.

2. Inspektionerna ska omfatta minst 10 % av de aktorer som fortecknas i punkt 1 a och
¢ varje kalenderar.

3. Medlemsstaterna ska ocksa genomfora inspektioner av export av begagnade fordon
for att kontrollera efterlevnaden av artikel 38.

Artikel 47
Samarbete pa nationell niva och mellan medlemsstater for att kontrollera efterlevnaden

1. Medlemsstaterna ska, nar det galler alla relevanta behdériga myndigheter som deltar i
kontrollen av efterlevnaden av denna férordning, inratta effektiva mekanismer som
gor det mojligt for dessa myndigheter att samarbeta och samordna arbetet pa
nationell niva nar det galler utarbetande och genomférande av politik och verksamhet
for efterlevnadskontroll i samband med &vervakning av fordonsregistrering,
avregistrering, tillfalligt upphévande och slutlig avregistrering samt férebyggande av
olaglig behandling av uttjanta fordon.

2. Medlemsstaterna ska samarbeta, bilateralt eller multilateralt, for att framja
forebyggande och upptackt av olaglig behandling av uttjanta fordon. De ska utbyta
relevant information om fordonsregistrering, slutlig avregistrering samt tillfalligt
upphdvande och upphévande av registreringen genom det elektroniska system for
utbyte som avses i artikel 45. De ska ocksa utbyta relevant information om
auktoriserade behandlingsanlaggningar och reparations- och underhallsaktorer som
inte &r auktoriserade behandlingsanldggningar, och om andra anldggningar och
ekonomiska aktérer som kan utféra verksamhet som ror behandling av uttjanta
fordon. De ska utbyta erfarenhet och kunskap om atgarder for kontroll av efterlevnad
inom etablerade strukturer.

Utbytet av uppgifter ur fordonsregister ska omfatta tillgang till och utbyte av
uppgifter om prestanda samt arten av och resultaten av de kontroller som utférs
tillsammans med andra medlemsstaters behdériga myndigheter for att underlatta
kontrollen av efterlevnaden av denna férordning.

3. Medlemsstaterna ska underrdtta kommissionen om vilka personer i deras fast
anstéllda personal som ansvarar for det samarbete som anges i punkt 2 i denna artikel
och i artikel 44.

Artikel 48
Sanktioner

Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer
efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska
medlemsstaterna faststélla regler om sanktioner for overtrddelser av artiklarna 15.1, 16,
19.1, 22.1, 22.2, 23, 24, 25.1, 25.2, 26-32 samt 34, 35, 37 och 38 i denna forordning, och
vidta alla nodvéandiga atgarder for att sékerstalla att de tillampas. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionella och avskrackande. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmala
dessa regler och atgarder utan dréjsmal samt utan drojsmal eventuella andringar som beror
dem.
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Artikel 49
Rapportering till kommissionen

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den
manad som féljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska medlemsstaterna for varje kalenderar, i aggregerad form och i det
format som faststéllts av kommissionen i enlighet med punkt 5, offentliggora
foljande uppgifter, vilka ska baseras pa information och uppgifter som mottagits fran
producenter, producentansvarsorganisationer och avfallshanteringsaktorer:

(@ Antalet fordon som ar registrerade i medlemsstaten.

(b) Antalet fordon som tillhandahallits pa marknaden for férsta gangen pa
medlemsstatens territorium.

(c) Antal och vikten av uttjanta fordon som samlats in och sanerats i
medlemsstaten.

(d) Antal och vikten av uttjanta fordon som materialatervunnits inom
medlemsstatens territorium.

(e) Antal och vikten av uttjanta fordon som exporterats eller transporterats for
vidare behandling till en annan medlemsstat eller ett tredjeland.

()  Antalet utfardade skrotningsintyg.

(g) Den totala méngden och vikten av delar, komponenter och material som
avlagsnats fran uttjanta fordon i syfte att

i)  ateranvandas,

ii) atertillverkas eller renoveras,

iii)  Materialatervinning.

iv)  atervinnas, inklusive energiatervinnas,
v)  Bortskaffande.

(h) Mangden och vikten av uttjanta fordon som behandlas pa ett annat satt an vad
som anges i led d.

(i) Mangden och vikten av uttjanta fordon som anvands for aterfyllnad.

() Procentsatserna for de mal som faststalls i artikel 34 som uppnatts av alla
avfallshanteringsaktGrer som &r verksamma i medlemsstaten.

(k)  Tillampningen det undantag som anges i artikel 30.2 och hur det 6vervakades
av den rapporterande medlemsstaten.

()  Uppgifter om producentansvarsorganisationerna, inbegripet namnen pa de
juridiska personer som de foretrader.

(m) Information om genomférandet av artikel 21.

Medlemsstaterna ska offentliggéra de uppgifter som avses i punkt 1 senast 18
manader efter utgangen av den rapporteringsperiod for vilken de samlas in.
Uppgifterna ska vara maskinlasbara, sorterbara och sokbara och folja Oppna
standarder, sa att tredje part kan anvanda dem. Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen nar de uppgifter som avses i forsta stycket gors tillgangliga.
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Den forsta rapporteringsperioden ska vara det forsta kalenderaret efter det att den
genomforandeakt som avses i punkt 5 antagits.

De uppgifter som medlemsstaterna gor tillgangliga i enlighet med punkt 1 ska
atfoljas av en kvalitetskontrollrapport. Uppgifterna ska rapporteras i det format som
faststéllts av kommissionen i enlighet med punkt 5.

Medlemsstaterna ska vart femte ar utarbeta en rapport som sammanfattar

(n) de incitament som inforts for att framja ateranvandning, atertillverkning och
renovering av delar och komponenter i enlighet med artikel 33,

(@) tillampningen av sanktioner och andra paf6ljder som foreskrivs i deras
nationella lagstiftning for Overtradelser av denna forordning och som antagits i
enlighet med artikel 48, inbegripet en forteckning over de typer av
overtradelser som anmalts och de typer av atgarder som vidtagits,

(b) resultaten av de inspektioner som utforts i enlighet med artikel 46,

(c) hur definitionerna av "uttjinta fordon” och “begagnade fordon” tillimpas,
inbegripet praktiska svarigheter i detta sammanhang.

Medlemsstaterna ska lamna in rapporten till kommissionen senast sex manader efter
utgangen av den femarsperiod som rapporten omfattar. Den forsta rapporten ska
lamnas till kommissionen senast den [Publikationsbyran: for in datum = forsta
dagen i manaden efter en period pa sex ar som foljer pa ikrafttradandet av denna
forordning].

Kommissionen ska granska medlemsstaternas rapporter och vid behov utarbeta
rapporter om den mottagna informationen for att underlatta utbytet av information
om bésta praxis som tillampas i medlemsstaterna.

For att Overvaka genomfdrandet av denna forordning ska kommissionen samla in och
se dver den information som gors tillganglig i enlighet med denna artikel.

Kommissionen ska anta genomfdrandeakter dar foljande faststalls:

(@) Metoden och reglerna for berékning, verifiering och rapportering av uppgifter i
enlighet med punkt 1, inbegripet

i)  metoden for att faststidlla méangden och vikten av de delar, komponenter
och material som avlagsnats for de andamal som avses i punkt 1 g, h och
I,

ii)  metoden for att faststalla vikten av materailatervunnet avfall, inbegripet
faststillande av berdkningspunkter och matpunkter och, vid behov,
mojligheter att tillampa genomsnittliga forlusttal,

iii) metoden for berdkning och verifiering av uppnaendet av de mal for
ateranvandning, materialatervinning och atervinning som avses i
artikel 34.

(b) Formatet for den rapportering till kommissionen som avses i punkt 1 samt
formatet for kvalitetskontrollrapporten.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 51.2.

Producenter, producentansvarsorganisationer, avfallshanteringsaktorer och andra
relevanta ekonomiska aktorer ska forse de behdriga myndigheterna med korrekta och
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tillforlitliga uppgifter som gor det mojligt fér medlemsstaterna att fullgéra sina
rapporteringsskyldigheter enligt denna artikel.

KAPITEL VII
DELEGERING AV BEFOGENHETER OCH
KOMMITTEFORFARANDE

Artikel 50
Utbvande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 5.4, 6.3, 6.4, 7.3, 9.7,
11.3,12.3, 21.2, 22.4, 27.4, 38.7 och 40.3 ska ges till kommissionen for en period av
fem ar fran och med [Publikationsbyran: for in datumet = dagen for denna
forordnings ikrafttradande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen
av befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen
av befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma langd,
sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlangning senast
tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 5.4, 6.3, 6.4, 7.3, 9.7, 11.3,
12.3, 21.2, 22.4, 27.4, 38.7 och 40.3 far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebdr att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antagits i enlighet med artiklarna 5.4, 6.3, 6.4, 7.3, 9.7, 11.3,
12.3, 21.2, 22.4, 27.4, 38.7 och 40.3 ska endast trada i kraft om varken
Europaparlamentet eller radet inom en period pa tvad manader fran delgivningsdagen
har invant mot den delegerade akten eller om bade Europaparlamentet och radet fore
utgangen av denna period har underrattat kommissionen om att de har beslutat att
inte invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets
eller radets initiativ.

Artikel 51
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inrattats genom artikel 39 i
direktiv 2008/98/EG. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses
i forordning (EU) nr 182/2011.
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2. Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

KAPITEL VIII
ANDRINGAR

Artikel 53
Andringar av férordning (EU) 2019/1020

| férordning (EU) 2019/1020 ska punkterna 10 och 11 i bilaga I utga.

i Artikel 54
Andringar av férordning (EU) 2018/858

Bilaga Il till férordning (EU) 2018/858 ska andras i enlighet med bilaga X till den har

forordningen.

KAPITEL IX
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 55
Oversyn

1. Senast den 31 december 203* [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen
av aret efter en period pa 95 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska kommissionen se 6ver och utarbeta en rapport om tillampningen
av denna forordning och dess inverkan pa miljon, manniskors hélsa och den inre
marknadens funktion och 6verlamna den till Europaparlamentet och radet.

2. Med hénsyn tagen till den tekniska utvecklingen och de praktiska erfarenheter som
har gjorts i medlemsstaterna och till en eventuell 6versyn av forordning (EG) nr
1907/2006 ska kommissionen i sin rapport inkludera en utvérdering av foljande
aspekter av denna forordning:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Behovet av att utvidga den har forordningens tillampningsomrade, i synnerhet
bestimmelserna i kapitel 11 och Il samt kapitel 1V avsnitt II, till fordon i
kategori L3e, L4e, L5e, L6e och L7e enligt vad som anges i artikel 4.2 c—g i
forordning (EU) nr 168/2013 och fordon i kategori M2, M3, N2, N3 och O
enligt vad som anges i artikel 4.1 i férordning (EU) 2018/858.

Atgédrderna avseende tillhandahéllande av information om férekomsten av
potentiellt skadliga &mnen i fordon och behovet av att infora ytterligare
bestimmelser rérande @mnen som inger betankligheter som kan paverka
materialatervinning av hog kvalitet av uttjanta fordon.

De atgarder for hantering av uttjanta fordon som faststalls i kapitel 1V,
inbegripet de malnivaer som faststalls i artikel 34 och behovet av att se dver
dem.

Overtradelser samt effektiviteten, proportionaliteten och den avskriackande
effekten avseende de sanktioner som faststélls i artikel 48.

Behovet av att &ndra artikel 5 i denna forordning.
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Artikel 56
Upphéavande samt 6vergangshestammelser

Direktiv 2000/53/EG ska upphora att galla med verkan fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = forsta dagen i manaden efter en period pa 12
manader som foljer pa ikrafttradandet av denna forordning].

Foljande bestdmmelser i forordning (EG) 2000/53/EG ska emellertid fortsétta att
tillampas:

(@) Artikel 4.2 till och med den [Publikationsbyran: for in datum = sista dagen i
manaden efter en period pa 71 manader som foljer pa ikrafttradandet av denna
forordning].

(b) Artiklarna 5.4 andra stycket, 6.3 andra stycket, 7.1, 8.3 och 8.4 till och med
den [Publikationsbyran: for in datumet = sista dagen i manaden efter en period
pa 35 manader som foljer pa ikrafttradandet av denna forordning].

(c) Artikel 7.2 b till och med den 31 december 20** [Publikationsbyran: for in aret
= sista dagen i manaden efter en period pa 35 manader som foljer pa
ikrafttradandet av denna forordning].

(d) Artikel 9.1a forsta och tredje stycket, 1b och 1d till och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = sista dagen i manaden efter en period pa
35 manader som foljer pa ikrafttradandet av denna férordning].

(e) Artikel 9.1a andra stycket till och med den [Publikationsbyran: for in datum =
sista dagen i manaden efter en period pa 59 manader som fdljer pa
ikrafttradandet av denna forordning].

Direktiv 2005/64/EG ska upphora att galla med verkan fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = sista dagen i manaden efter en period pa 71
manader som foljer pa ikrafttradandet av denna forordning].

Artikel 6.3 i direktivet ska emellertid upphora att galla med verkan fran och med den
[Publikationskontoret: for in datum = sista dagen i manaden efter en period pa 35
manader som féljer pa ikrafttradandet av denna férordning].

Hénvisningar till de upphévda direktiven ska anses som hanvisningar till den har
forordningen och lasas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga XI.

Artikel 57
Ikrafttradande och tillampning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med den [Publikationskontoret: for in datumet = forsta
dagen i manaden efter en period pd 12 manader som foljer pa ikrafttradandet av
denna forordning].

Artikel 54 ska emellertid tillampas fran och med den [Publikationskontoret: fér in
datum = forsta dagen i manaden efter en period pa 72 manader som féljer pa
ikrafttradandet av denna férordning].

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i medlemsstaterna.
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Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa radets vagnar
Ordférande
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.54.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Berdrda politikomraden

Forslaget eller initiativet avser

Mal

Allméant/allmanna mal:

Specifikt/specifika mal:

Verkan eller resultat som forvantas

Prestationsindikatorer

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

Mervérdet av en atgard pa unionsniva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, dkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pd unionsnivda” i denna punkt avses det virde en dtgdrd
fran unionens sida tillfor utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

Forslagets eller initiativets berdknade varaktighet och berdknade inverkan pa
budgeten

Planerad(e) genomférandemetod(er)

FORVALTNING
Regler om uppféljning och rapportering
Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begransa riskerna

Berékning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som forvaltas) och en
bedémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Atgarder for att férebygga bedrégeri och oriktigheter
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3.1.

3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE INVERKAN PA
BUDGETEN

Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten

Forslagets berédknade inverkan pa anslagen

Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen

Berdknad output som finansieras med driftsanslag

Sammanfattning av beréknad inverkan pa de administrativa anslagen
Beraknat personalbehov

Forenlighet med den géllande flerariga budgetramen

Bidrag fran tredje part

Berédknad inverkan pa inkomsterna
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GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om cirkularitetskrav for
fordonskonstruktion och hantering av uttjanta fordon, om &ndring av forordningarna
(EU) 2018/858 och 2019/1020 och om upphdvande av direktiven 2000/53/EG och
2005/64/EG.

Berdrda politikomraden

Politikomraden: 03 Inre marknaden
09 Miljo

Aktiviteter: 09 02 02 — Program for miljé och klimatpolitik (Life) — Cirkular
ekonomi och livskvalitet
03 02 01 01 — Drift och utveckling av den inre marknaden for varor och

tjanster

Forslaget eller initiativet avser

M en ny atgard

O en ny atgard till foljd av ett pilotprojekt/en forberedande atgard™

M en forlangning av en befintlig atgard

M en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Mal
Allmant/allmanna mal:

Forbattra funktionen for EU:s inre marknad genom att minska den negativa
miljopaverkan som &ar kopplad till konstruktion, produktion av fordon, deras
livslangd och hantering av uttjanta fordon samt bidra till hallbarheten i fordons- och

materialatervinningssektorerna.

Specifikt/specifika mal:

Konstruktion och produktion

— Underlatta och oOka avlagsnandet, ateranvandningen, atertillverkningen och
atervinningen av material, delar och komponenter i fordon.

— Oka anvandningen av atervunnet material i tillverkningen av fordon och darigenom
stimulera atervinning, minska det strategiska beroendet av ravaror och stddja
utfasningen av fossila branslen i fordonsindustrin.

— Oka cirkulariteten for lastbilar, bussar, sldapvagnar och vissa fordon i kategori L
som for ndrvarande inte omfattas av lagstiftningen om uttjanta fordon och 3R-
typgodkannande.

Hantering av uttjanta fordon

71

Enligt artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.

SV



SV

1.4.3.

1.4.4.

— Forbattra hanteringen av uttjanta fordon genom att 6ka méangden och kvaliteten pa
material som ateranvands, atertillverkas och atervinns sa att miljoavtrycket i
samband med uttjanta fordon minskar.

— Oka insamlingen av uttjanta fordon i EU och sakerstilla trafiksakerheten for
begagnade fordon som exporteras fran EU sa att antalet ”saknade fordon” och deras
miljéavtryck minskas.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

— Battre anpassning av fordonens produktions- respektive avfallsfaser

— Stimulerar atervinning, minskar strategiska beroenden av ravaror och energi

— Stdder utfasningen av fossila branslen i bilindustrin.

— Minskar det miljoavtryck som &r kopplat till fordonsatervinningen.

— Minskar EU:s externa fororeningsavtryck och trafiksakerhetsrisker i samband med
export av fordon som inte &r trafiksakra.

— OkKar cirkulariteten och sakerstaller en korrekt hantering av fordon som for
narvarande inte omfattas av tillampningsomradet.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.

— Forbattrad materialatervinning och ateranvandning av fordon

— Mer stromlinjeformad demonteringsinformation for hanteringsaktorer

— Lé&gre reparationskostnader tack vare begagnade reservdelar

— Forbattrad insamling av fordon, minskad export av begagnade fordon av lag
kvalitet och uttjanta fordon

— Minskat antal fordon som hanteras olagligt och informellt

— Okade mangder delar och komponenter som &teranviands och materialatervinns

— Okade mingder material som &tervinns, atervinns med hogre kvalitet och mer
kritiska och strategiska material som atervinns minskar beroendet.

— Minskat energiberoende vid metall- och plastproduktion

— Lagre mangder deponi

— Hogre nivaer av materialatervunnen plast och eventuellt andra material i nya
fordon

— Betydande minskningar av véxthusgaser till foljd av forbattrad resurseffektivitet

— Minskade luftféroreningar och trafikolyckor i importerande lander pa grund av
hogkvalitativa och trafikvérdiga fordon

— Lé&gre reparationskostnader for fordonsagare

— Okade intakter pa grund av forbéattrad insamling och hantering

— Forbattrade marknader for sekundara ravaror, sarskilt plast

— Minskad luftférorening genom 6kad plastatervinning

— En betydande 6kning av sysselséttningen.

— Minskade externa miljoeffekter av felaktigt hanterat avfall

— Mer legitima inkomster och 6kade skatteintékter
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1.5.
1.5.1.

— Forbattrad ateranvandning och materialatervinning av fordon som for narvarande
inte omfattas

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

De detaljerade kraven skulle behtva antas genom genomfdrandeakter/delegerade
akter inom en tidshorisont pd 1-8 ar. En rad atgarder nar det géller mandat,
delegerade beslut eller genomforandebeslut samt konsekvensbeddémningsrapporter
kommer att harréra fran denna foreslagna forordning.

Atgédrderna kommer att omfatta konsekvent definition och forbattrad kontroll med
krav. pa  materialatervinningsbarhet,  ateranvandbarhet,  flyttbarhet  och
cirkularitetsinformation samt deklarationer om atervunnet innehall. For insamling
och hantering kravs att det faststélls ytterligare specifikationer fér insamling och
hantering, inklusive berakningsregler for mal for ateranvandning och
materialatervinning och elektroniskt informationsutbyte mellan medlemsstaterna for
att mojliggora driftskompatibla register och effektiviserade tullkontroller. Ytterligare
harmoniseringselement ror faststallande av enhetliga kriterier fér anpassning av
avgifter for utokat producentansvar och gransdéverskridande utdkat producentansvar.

Mer i detalj (tidslinje for slutforande av uppgiften i manader efter ikrafttradandet):

— Forbattra metoden for faststallande av 3R-satserna (36 manader).

— Forbattrad riskbedémning av aterstdende undantag for farliga amnen med stod av
Echa (24 manader), overforing av undantag for batterirelaterade amnen till
batteriforordningen, allmén éversyn och anpassning till Reach/omnibusférordningen
(96 manader).

— Beraknings- och kontrollregler for atervunnet plastinnehall (24 manader),
genomforbarhetsstudie for faststallande av mal for atervunnet innehall for stal (36
manader) och andra material (36 manader), deklarationsformat for andra material,
inklusive kritiska ravaror (60 manader).

— Specifikation av krav pa mojlighet till avlagsnande for elfordonsbatterier och
elmotorer samt allmén information om avldgsnande av andra relevanta komponenter,
inklusive andring av selektiv behandling Bilaga VII (36 manader), uppdatering av
informationskrav (72 manader).

— Specifikation av kraven i cirkularitetsstrategin och harmoniserad rapportering (36
manader).

— Maérkningskrav for plastdelar (uppdaterad efter 72 manader), elfordonsbatterier och
elmotorer i enlighet med kraven i batteriférordningen och akten om kritiska ravaror
(36 manader).

— Andring av rapporteringsskyldigheter for export- och berakningsregler for
behandlingsresultat (24 manader).

— Uppdatering av den befintliga rapporteringen och dess format om
behandlingsresultat for narvarande baserat pa kommissionens beslut 2005/293
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1.5.2.

(genomfért av Eurostat), sarskilt om batterier och elmotorer som tagits bort (36
manader).

— Uppdatering av typgodkannandeformat och underlag som ska tillhandahallas
typgodkannandemyndigheterna (mellan 24 och 48 manader med anvéndning av
befintlig befogenhet).

— Utveckling av kriterier for pass for fordonscirkularitet (84 manader).

— Harmoniserad avgift for utokat producentansvar (60 manader) och kriterier for
gransoverskridande samarbete om producentansvar (36 manader).

— Kiriterier for export av begagnade fordon, trafiksakerhetskrav —och
driftskompatibilitet for information om fordonsregistrering (48 manader).

— It-utveckling av systemet med en enda kontaktpunkt och stod fran GD Skatter och
tullar for oéverforing av information till tullmyndigheter enligt MOVEHUB (84
manader) — Utvardering av hur marknaden for reservdelar fungerar (96 manader,
oversynsklausul).

— Infasningsmetod for utvidgning och forberedelse for dversyn av fordonskategorin
(96 manader).

Mervardet av en atgard pa unionsniva (som kan félja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, dkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pd unionsnivd” i denna punkt avses det vdrde en dtgdrd
fran unionens sida tillfor utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Skal till atgarder pa europeisk niva (pa forhand):

Att modernisera det nuvarande direktivet om uttjanta fordon som antogs for mer &n
20 ar sedan ar nodvandigt for att sdkerstalla att producent, importérer och
ekonomiska aktérer uppmuntras att uppna malen i den grona given och kan bidra till
handlingsplanen for den cirkulara ekonomin.

Utvarderingarna av dessa direktiv har visat att det behdvdes avsevarda forbéattringar
for att framja Overgdngen inom fordonssektorn till en cirkular ekonomi och
darigenom minska det miljoavtryck som ar kopplat till produktion och hantering av
uttjanta fordon och starka hallbarheten for fordons- och atervinningsindustrin i
Europa.

Eftersom fordonssektorn genomgar en omfattande omvandling i och med 6vergangen
till elfordon innebéar detta att den storsta andelen av fordonens miljéavtryck kommer
att overga fran anvandningsfasen till produktions- och atervinningsfasen och att det
kommer att kravas betydande forsorjning av kritiska ravaror.

Forvantat mervarde for unionen (i efterhand):

Denna atgard minskar den 6kade sarbarheten i EU-industrins leveranskedjor, sarskilt
for kritiska ravaror som &r avgorande for EU:s strategiska oberoende. Samtidigt
underlattar forbattrad insamlings- och hanteringskvalitet forbéttrad anvandning av
atervunnet material till stod for 6vergangen till en koldioxidneutral ekonomi med upp
till 14 miljoner ton koldioxidekvivalenter per ar 2040.
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

SV

Mervérdet av en EU-strategi i form av en enda férordning &r att den sakerstaller
Overensstammelse i det krav som faststélls vid utformning och tillverkning av fordon
inom ramen for typgodké&nnandet med kraven vid insamlings- och avfallsfaserna.
Forbattrad synkronisering behdvs for att sakerstélla att bade delar, komponenter och
material fran ateranvandning, atertillverkning och atervinning haller ekonomisk och
miljomassig kvalitet.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Denna forordning foljer exemplet med batteriférordningen som utgbér en
overgripande ram for att forbattra batteriers cirkularitet. Flera bestdmmelser
kompletterar hallbarhetskraven for elfordonsbatterier som utgor den storsta framtida
delsektorn enligt batteriforordningen. | denna sektorsspecifika avfallslagstiftning,
som ska inga fullt ut i ramverket for typgodkannande, specificeras de detaljerade
behoven av forbattrad utformning, produktion och atervinning av kritiska och
strategiska ravaror som tas upp i den nyligen antagna rattsakten om kritiska ravaror,
sérskilt for permanenta magnetiska material i elmotorer till fordon.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Europeiska kommissionen foreslar en omfattande aterhamtningsplan baserad pa en
forstarkt langsiktig budget for nasta flerariga budgetram och ett nytt
aterhamtningsinstrument, Next Generation EU.

Den europeiska grona given kommer att utgéra grunden for EU:s
aterhamtningsstrategi. Detta inbegriper malet med renare transport och logistik,
inklusive e-mobilitet, som ar den framsta drivkraften for en exponentiell dkning av
efterfrigan pa batterier, elmotorer och manga andra kapacitetsmekanismer och
strategiska ravaror, inklusive deras inbyggda produktionsenergi.

Malen for denna forordning stods av den flerariga budgetramen och Next Generation
EU som bada lagger stor vikt vid finansiering och investeringar for att stodja den
europeiska ekonomins Overgang till klimatneutrala och cirkulara modeller. Detta
inbegriper  investeringar  for att modernisera  avfallshanteringen,  Oka
materialatervinningskapaciteten for  vissa  avfallsfloden och framja
materialatervinning och innovation av hog kvalitet.

Cirkular ekonomi ingar ocksa i matrisen for Horisont Europa-programmet om
forskning, sarskilt dess partnerskap om cirkularitet och &r en av pelarna i programmet
for miljo och klimatatgarder (Life) 2021-2027. Dessa kommer att vara avgorande for
att sékerstalla EU:s hallbara konkurrenskraft pa detta omrade samt for att framja dess
ekonomi, tillvéxt och vélbefinnande. Det forvantas att EU kommer att fortsétta att
framja forskningen inom detta och relaterade omraden i nasta flerariga budgetram.

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillga, inbegripet
mojligheter till omférdelning

For att effektivisera och forbattra konsekvensen i beddmningen av
amnesbegrénsningar skulle Echas (riskbedémningar av &mnen) och det gemensamma
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1.6.

forskningscentrumets sakkunskap (utveckling av metoder och férfaranden) vara de
lampligaste for att sékerstédlla enhetlighet i genomfdrandet av den foreslagna
strategin ndr det géller relaterade &renden som den europeiska pelaren for sociala
rattigheter, batterier och kritiska ravaror som kraver liknande sakkunskap.

Nar det galler det gemensamma forskningscentrumet skulle arbetet kunna bygga pa
tidigare  forskning frdn  det gemensamma  forskningscentrumet — om
konsekvensbedomning av mal for atervunnet innehall och kontrollregler for
atervinningsgraden for batterier och det gemensamma forskningscentrumets
pagaende verksamhet for den europeiska pelaren for sociala rattigheter samt det
gemensamma forskningscentrumets verksamhet for GD Inre marknaden, industri,
entreprendrskap samt sma och medelstora foretag om framtida politiska atgarder for
kritiska ravaror (0,837 miljoner euro). Det gemensamma forskningscentrumet
kommer att 6vervaga hur man bést kan samordna och stodja arbetet i samarbete med
GD Miljo och GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt sma och
medelstora foretag.

For utvecklingen av it-systemet och datautbytet for tullkontroller &r personal- och
resursbehoven inom GD Skatter och tullar och GD Transport och rérlighet kopplade
till digitaliseringen av information om fordonsregistrering i MOVEHUB och
aterspeglar ambitionen att begransa exporten av icke trafiksakra fordon av lag
kvalitet till tredjelander for att ta itu med det ihallande problemet med okénd
vistelseort for fordon. Pa lang sikt stoder denna it-utveckling ytterligare digitalisering
av information om fordonsregistrering under Gvervagande infor den pagaende
oversynen av GD Transport och rorlighets direktiv om den fraga som planeras att
antas senare 2023.

For cirkularitetsstrategin, kriterierna for passet for cirkuldra fordon och krav som ror
utokat producentansvar har externa uppdragstagare bast forutsdttningar att
tillhandahalla nodvandigt tekniskt stod (0,500 miljoner euro av GD Inre marknaden,
industri, entreprendrskap samt sma och medelstora foretag). Samma réknas som
stodstudier for krav pa hantering, hur marknaderna for reservdelar fungerar,
forberedelse for Gversyn av undantag for &mnen (0,075 miljoner euro) och den
planerade infasningsmetoden for utvidgning av tillampningsomradet (0,575 miljoner
euro av GD Milj6 for 2024-2027).

Forslagets eller initiativets beraknade varaktighet och beraknade inverkan pa
budgeten

L] Begransad varaktighet
— O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

— O inverkan pa budgeten fran och med YYYY till och med YYYY for ataganden
och fran och med YYYY till och med YYYY for betalningar.

M obegransad varaktighet
— Genomfdrande med en startperiod 2025-2028,
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— foljt av fullskalig verksamhet och fullstandigt genomférande omkring 2032.

1.7. Planerad(e) genomférandemetod(er)?
M Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— M av dess avdelningar, inbegripet dess personal vid unionens delegationer,
— [ via genomférandeorgan

[ Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomférandet
anfortros

— [ tredjeléander eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)

— [ EIB och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetforordningen

— [ offentligrattsliga organ

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom
Gusp enligt avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som faststalls i
den grundldggande akten.

— Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under ”Anmdrkningar”.

Anmarkningar

Direkt forvaltning av GD Miljo, GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt sma och
medelstora foretag, GD Transport och rorlighet, GD Skatter och tullar och administrativa
arrangemang med det gemensamma forskningscentrumet.

72 Nérmare uppgifter om metoder for budgetgenomférandet och hénvisningar till budgetférordningen
finns pa webbplatsen Budgpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.



https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

Initiativet omfattar upphandling, administrativa Gverenskommelser med det
gemensamma forskningscentrumet och inverkan pa kommissionens personalavdelning.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Ej tillampligt

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begrénsa riskerna

Ej tillampligt

Berékning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. férhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vérdet av de medel som forvaltas) och en
bedémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Ej tillampligt

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande atgarder (befintliga eller planerade), tex. fradn strategi for
bedrégeribekdmpning.

Ej tillampligt
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE INVERKAN PA
BUDGETEN
3.1. Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
e Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
T .
Budgetpost ut)g/;?f?eyr Bidrag
Rubrik i )
den K gr'?intr
flerariga ) 3 andiaatian o ovriga inkomster
budgetrgme Nummer Diff./Ick Eftgla‘a?]de der och ::23-2?;an avsatta for
n e-diff.73 74 potentiella ) sarskilda
' r kandidater er andamal
75
1 93.02.01.01 Drn‘_t_ och utveckl_lung av den Diff. A NEJ NEJ NEJ
inre marknaden for varor och tjanster
3 0_9.02.02_ —  Cirkulédr ekonomi och Diff. A NEJ NEJ NEJ
livskvalitet
7 20.02.01.01 Kontraktsanstallda Icke-diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
20.02.01.03 Nationella tjansteman som .
! tillfalligt tjanstgdr vid institutionen Icke-aiff. NEJ NEJ NEJ NEJ
e Nya budgetposter som foreslas
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Typ av .
Budgetpost ; Bidrag
Rubrik i ugit
den .
flerdriga frdn kangri?jr;tlén frdn andra ovriga inkomster
budgetrame | NUMmer Diff./cke- | £falande deroch | tredjeland avsatta for
n diff. - sarskilda
r potentiella er sndaml
kandidater
Ej tillampligt

73
74
75
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Diff. = Differentierade anslag/Icke-diff. = Icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och, i tillampliga fall, potentiella kandidatlander fran vastra Balkan.
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3.2. Forslagets berédknade inverkan pa anslagen
3.2.1. Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen
- O Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak
- ™ Forslaget/initiativet kraver anvandning av driftsanslag, enligt forklaringen nedan:

miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga

budgetramen 1 Inre marknaden, innovation och digitalisering
GD: Inre marknaden, industri, 2004 2005 2026 2027 TOTALT
entreprendrskap sgmt sma och medelstora | 03.02.01.01 N-1 N N+1 N+2 20242027
foretag
. . . Ataganden (1a) - 0,250 - 0,250 0,500
Driftskostnader, stodstudier Betalningar @ - 0.250 — 0.250 0.500
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 - 0,250 - 0,250 0,500
for GD Inre marknaden, industri,
entreprendrskap samt sma och Betalningar =2a+2b+3 - 0,250 - 0,250 0,500
medelstora foretag

GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt sma och medelstora foretag har uppskattat att utvecklingen av den uppdaterade metoden for
nivaerna av ateranvandning, materialatervinning och atervinning, kriterierna for avlagsnande for batterier och elmotorer och det elektroniska
informationsutbytet for det foreslagna fordonscirkularitetspasset kréver (0,250, 0,250 miljoner euro).

Vissa ytterligare resurser kommer att behévas under perioden 2028-2033 for att ga vidare med arbetet efter utgangen av den nuvarande flerariga
budgetramen 2027: Fér GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt sma och medelstora foretag planeras ett totalt belopp for perioden
fran och med 2028 till och med det fullstandiga genomférandet omkring 2032 pa 0,150 miljoner euro for tekniska studier.

Det belopp som rapporteras ovan skulle ocksa behdvas for att finansiera den relevanta andelen av de administrativa arrangemangen som ska

diskuteras mellan GD Miljé och GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt sma och medelstora foretag och det gemensamma
forskningscentrumet samt bestammelser for upphandling av studier och data som roér GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt sma och
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medelstora foretag (uppdaterad metod for 3R-satserna, kriterierna for avldgsnande for batterier och elmotorer och det elektroniska
informationsutbytet for det foreslagna passet for fordonscirkularitet. Betydande synergieffekter skulle beaktas med det pagaende politiska stodet
fran det gemensamma forskningscentrumet genom akten om kritiska ravaror,
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miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga .
3 Naturresurser och miljo
budgetramen
TOTAL
A 2024 2025 2026 2027 T

GD: Miljo 09.02.02 N-1 N N+1 N2 2024
2027
. Sl . Ataganden (La) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
Driftskostnader GD Mljo, stodstudier Betalningar @) | 0025 | 0200 | 0050 | 0300 | 0575
Delegering till GD Skatter och tullar, Ataganden (1b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
utveckling av tullen for en enda kontaktpunkt Betalningar (2b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
Delegering till GD Transport och rérlighet, it- Ataganden (1a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465
stod Betalningar (2a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465
Administrativ 6verenskommelse med det Ataganden (1a) - 0,209 0,293 0,335 0,837
gemensamma forskningscentrumet Betalningar (22) - 0,209 0,293 0,335 0,837
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 | 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427
for GD Miljo Betalningar =2a+2b+3 | 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427

GD Miljé har uppskattat behovet av tekniska stodstudier (fran 2024 till 2031) for atervunnet innehall av plast och kemiska
atervinningsmajligheter (0,100 miljoner euro), studien for att faststalla malnivaer for atervunnet innehall av stal (0,100 miljoner euro), den
bredare genomforbarhetsstudien for atervunnet innehall av kritiska ravaror, aluminium och magnesium (0,100 miljoner euro 2027), kriterier for
anpassning av avgifter for utokat producentansvar (0,050 miljoner euro), kvalitetskrav for PST-teknik (0,050 miljoner euro), gransdverskridande
samarbetsmekanism for utdkat producentansvar (0,100 miljoner euro), forberedelser fér 6versyn av undantag for begrénsning av @mnen (0,075
miljoner euro) och regler for berdkning och kontroll av atervinningsresultat pa totalt (0,575 miljoner euro) for perioden 2024-2027.

Det gemensamma forskningscentrumet kommer sannolikt att spela en viktig roll ndr det galler att stddja kommissionen med en del av det
tekniska arbete som kravs enligt ovan for att utveckla specifikationer for atervunnet innehall, méjlighet att avlagsna batterier och elmotorer samt
beréknings- och kontrollregler for hanteringen. Ett eventuellt administrativt arrangemang kan tdcka de uppskattade behoven (0,837 miljoner euro
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for 2024-2027) samtidigt som man maximerar synergieffekterna med relaterade uppgifter enligt akten om kritiska ravaror, forordningen om
ekodesign for hallbara produkter, uppférandekoden och PPWR-férslagen.

Meddelegering tillampas fran GD Miljo till GD Skatter och tullar och GD Transport och rorlighet for att digitalisera information om
fordonsregistrering genom att utfka it-systemen for att skapa interoperabilitet for fordonsregisters digitalisering och som ett andra steg for att
inrétta exportkontroller i realtid genom att koppla den till systemet med en enda kontaktpunkt for tullen for perioden 2024-2027.

Vissa ytterligare resurser kommer att behévas under perioden 20282033 for att ga vidare med arbetet efter utgangen av den nuvarande flerariga
budgetramen 2027:

(©) For GD Miljo planeras ett totalt belopp for perioden 2028 fram till dess att de tekniska studierna har genomforts fullt ut omkring 2032
pa 0,550 miljoner euro.

(d) For GD Skatter och tullar planeras ett totalt belopp for perioden fran och med 2028 till och med det fullstandiga genomférandet omkring
2032 pa 0,500 miljoner euro for it-utbyggnad.

(e) Resurser till JRC i form av eventuella ytterligare administrativa arrangemang med ett totalt belopp pa 0,335 miljoner euro for 2028
2032.
TOTALA anslag Ataganden =4+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927

inom ramen for RUBRIKERNA 1-6
i den ﬂerériga budgetramen Betalningar =5+6 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
(referensbelopp)
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Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Jorik | den fierarige 7 Administrativa utgifter

budgetramen
e 2024 2025 2026 2027 | TOTALT
DG Milj6, GD Skatter och tullar N-1 N N+1 N+2 | 20242027
e Ataganden (1a) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
Personalresurser, GD Miljo Betalningar 2a) 0139 | 0275 | 0321 | 0,321 1,055
Ataganden (1a) - 0,091 0,137 0,137 0,364
P |, GD Sk h tull
ersonal, GD Skatter och tullar Betalningar 2a) N 0,091 | 04137 | 0437 0,364
TOTALA anslag
inom ramen for RUBRIK 7 Ataganden =la+1b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
i den flerariga budgetramen
for GD Inre marknaden, industri,
entreprendrskap samt sma och Betalningar | =2a+20+3 | 04139 | 0366 | 0457 | 0457 1,419
medelstora foretag, GD Skatter och
tullar
Motivera personalbehovet i avsnitt 3.2.3 nedan.
2024 2025 2026 2027 T(Z)(;rz'zl_‘-r
N-1 N N+1 N+2 2027
TOTALA anslag Ataganden 0,389 1,135 1,140 1,682 4,346
inom ramen for RUBRIKERNA 1-7
i den flerariga budgetramen Betalningar 0389 | 1,135 | 1,140 | 1,682 4,346
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3.2.2.

Beréaknad output som finansieras med driftsanslag

Ataganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ange mal och
output

- Output

Geno

n+1

n+2

n+3

OUTPUT

For in s& manga ar som behdvs for att redovisa
under hur lang tid resursanvandningen

péaverkas (jfr punkt 1.6)

TOTALT

Typ

76

msnitt

SARSKILT MAL nr1

77

liga
kostna
der

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

Antal

Kostn

Antal

Kostn.

Antal

o antal

Totalt

Total
kostnad

- Output

- Output

Delsumma for specifikt mal nr 1

- Output

SPECIFIKT MAL nr 2...

TOTALT

Delsumma for specifikt mal nr 2

76
7

SV

Resultat ar produkter och tjanster som ska tillhandahallas (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vag som har byggts).
Enligt beskrivningen i punkt 1.4.2. ”Specifikt/specifika mal...”
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3.2.3.  Sammanfattning av berédknad inverkan pa de administrativa anslagen

3.2.3.1. Beréknade behov av administrativa anslag inom kommissionen

— [ Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

— M Forslaget/initiativet kraver att personalresurser anvands enligt forklaringen

nedan:

Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter

2024
N-1

2025
N

2026
N+1

2027
N+2

TOTALT
2024-2027

2001 02 01 (huvudkontor och kommissionens representationskontor)
GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt sma och medelstora foretag:
TA

2001 02 01 (huvudkontor och kommissionens representationskontor)
GD Milj6: TA

20 01 02 03 (Delegationer)

0101 01 01 (Indirekta forskningsatgérder)

01 01 01 11 (Direkta forskningsatgarder)

Andra budgetposter (ange vilka)

20 02 01 (kontraktsanstillda, nationella experter och vikarier frén det ”globala
anslaget”) GD Miljo

15

3,5

3,5

115

20 02 01 (kontraktsanstallda, nationella experter och vikarier frén det globala
anslaget) GD Skatter och tullar

0,0

1,0

15

15

4,0

- vid delegationer

01010102 (Kontraktsanstéllda, nationella experter och vikarier som arbetar
med indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 12 (Kontraktsanstallda, vikarier och nationella experter som arbetar
med direkta forskningséatgarder)

Andra budgetposter (ange vilka)

TOTALT

15 4,0 50 50 15,5

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av
atgarden i fraga, eller genom en omférdelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av
anslag och med hansyn tagen till begransningar i friga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemdn och
anstallda

tillfalligt

Inga ytterligare tjanster for tillfalligt anstallda behdvs for den allménna ledningen.
Forvantad Overvakning av alla forhandlingsuppgifter under 2024 och for
forberedelse, utarbetande och antagande av sekundarlagstiftning i enlighet med de
foreslagna tidsfristerna kommer att omfattas av befintliga tillfalligt anstéllda.

Extern personal

Ytterligare tekniska uppgifter som leds av GD Inre marknaden, industri,
entreprendrskap samt sma och medelstora foretag kommer att omfattas av befintlig
personal, kompletterad med GD Miljés stéd och det gemensamma
forskningscentrumets tekniska expertis (om det dverenskommits):

— Forbéttra metoden for att faststélla 3R-satserna.

— Forbattrad riskbeddmning av de aterstaende undantagen for farliga amnen med stod
av Echa, overforing av undantag for batterirelaterade amnen till batteriférordningen,
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allmén dversyn och anpassning till Reach/omnibusférordningen.

— Specifikation av kraven pa majlighet till avlagsnande for elfordonsbatterier och
elmotorer samt allmén information om avlégsnande av andra relevanta komponenter
(inklusive andring av selektiv hantering bilaga IV, uppdatering av informationskrav
(stod av det gemensamma forskningscentrumet).

— Specifikation av kraven i cirkularitetsstrategin.

— Markningskrav for plastdelar (uppdateras efter 72 manader), elfordonsbatterier och
elmotorer i enlighet med kraven i batteriférordningen och akten om Kritiska ravaror
(36 manader).

— Uppdatering av typgodkannandeformat och underlag som ska tillhandahallas
typgodkannandemyndigheterna.

— Utveckling av kriterier for pass for fordonscirkularitet.

For GD Miljé kommer ytterligare uppgifter att behdva tdckas av ytterligare
kontraktsanstéllda och nationella experter. For GD Miljo bor detta vara 1,0
heltidsekvivalenter nationella experter fran och med 2024, kompletterat med 0,5
heltidsekvivalenter ~ kontraktsanstallda  for 2024, 2,0 heltidsekvivalenter
kontraktsanstallda 2025 och 2,5 heltidsekvivalenter kontraktsanstallda for bade 2026
och 2027 for att utféra det tekniska arbetet med stdd av det gemensamma
forskningscentrumet om det dverenskommits, inklusive féljande:

- Beréknings- och kontrollregler for atervunnet plastinnehall,
genomforbarhetsstudie for faststallande av mal for atervunnet innehall for stal,
bredare teknisk och ekonomisk genomférbarhetsstudie for kritiska ravaror och
andra  material, deklarationsformat for andra  material, inklusive
kapacitetsmekanismer (stod fran GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap
samt sma och medelstora foretag och det gemensamma forskningscentrumet).

- Andring av rapporteringsskyldigheter for export- och berakningsregler for
hanteringsresultat (stod av det gemensamma forskningscentrumet).

- Kuvalitetskrav for hanteringsansvariga och PST.

- Harmoniserad avgift for utdkat producentansvar och kriterier for
gransoverskridande samarbete om uttkat producentansvar.

- Kiriterier for export av begagnade fordon.

- Utvardering av hur marknaden for reservdelar fungerar (96 manader,
oversynsklausul)

- Infasningsmetod for utvidgning av tilldampningen och forberedelse for dversyn av
fordonskategorin (96 manader)

For GD Skatter och tullar 1,0 heltidsekvivalenter kontraktsanstéllda for 2025 och 1,5
heltidsekvivalenter for kontraktsanstéllda planeras till 2026 och 2027 och GD
Transport och rorlighets uppgifter kommer att tdckas av befintlig personal med
tekniskt stod fran GD Miljo (som tacks av personal fran GD Miljé som fortecknas
ovan):

- Genomfdrande av trafiksdkerhetskravet och driftskompatibiliteten  for
information om fordonsregistrering.
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— It-utveckling av systemet med en enda kontaktpunkt och stod fran GD Skatter
och tullar for overforing av information till tullmyndigheter inom ramen for

MOVEHUB.
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3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

- M kan finansieras helt och hallet under relevant rubrik i den flerariga
budgetramen.
- 0O kraver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta

rubriken i den flerdriga budgetramen och/eller anvéandning av sarskilda
instrument enligt definitionen i forordningen om den flerariga budgetramen.

- 0O kraver en dversyn av den flerariga budgetramen.
3.2.5. Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet
- M medfinansieras inte av tredje part

- 0O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt
foljande uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behovs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa under hur lang
N8 n+1 n+2 n+3 tid resursanviandningen paverkas
(jfr punkt 1.6)

Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillférs genom
samfinansiering

SV

Lk Ar N ér det ar dd genomforandet av forslaget/initiativet inleds. Ersétt “n” med det forvintade forsta

genomforandearet (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.
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3.3. Berédknad inverkan pa inkomsterna

- o Forslaget/initiativet har ingen finansiell inverkan pa intakterna.
- 0O Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:

— O Paverkan pa egna medel

— O Paverkan pa andra inkomster

— ange om inkomsterna hanfor sig till utgiftsposter
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Forslagets/initiativets inverkan

Belopp som
Inkomstposter i den arliga | forts in for det For in s& manga ar som behdvs for att
budgeten: innevarande Ar Ar Ar Ar redovisa under hur lang tid

budgetaret n n+1 n+2 n+3 resursanvandningen paverkas (jfr punkt

1.6)

For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som berdérs.

Ovriga anmérkningar (t.ex. den metod/formel som har anvénts for att berikna inverkan pa
inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).
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