SIDOVAGN

Mc med sidovagn har alla de dynamiska brister ett osymme-
triskt fordon kan ha. Darfor staller det héga krav pa forarens
kompetens kring injustering av fordonet. Den som har fatt till ett
ekipage som styr rakt fram utan att dra at hoger eller vanster i
ca 70 km/h har kommit langt.

Uthdng

Svenska vdgar har sin hdgsta punkt i mitten. Lutar motorcykeln
at hoger faller framhjulet automatiskt at hoger och ekipaget
drar ditat. Varre lutning blir det nar passageraren kliver i. Sido-
vagnen har aven luft- och rullmotstand som drar at det hall si-
dovagnen sitter pa (normalt sett héger).

Grundinstéllningen ar att lodet skall hanga ut 1 till 2 cm med
ekipaget normalbelastat, sa att fiadringen hamnar i sitt norma-
lalage. Med for lite uthdng drar ekipaget at det hall sidovagnen
sitter pa (oftast hoger). For mycket uthdang ger svarigheter att
svanga at det hallet, samt en vilja att dra at det andra (normalt
sett vanster).

Toe-in

Toe-in ar en kompensation for att vagnen drar sa pass utat att
ramverken sviktar och det blir toe-out. Vid vilken hastighet detta
intraffar beror pa vikten, men det blir en mycket markant 6kad
dragning &t hdger som inte ar trevlig nar den upptrader.

Sidovagnshjulets forsprang

Pa grund av centrifugalkraften vid kurvtagning ar ekipagets
kurs inte alltid samma som den riktning framhjulet pekar at.
Avdriftsvinkeln och en kraft utat ar darmed ett faktum. Denna
kraft ger en tyngdpunktsforskjutning i ekipaget under kurvtag-
ning. Ju langre bak sidovagnshjulet befinner sig i forhallande
till motorcykelns framhjul, desto storre ar tendensen for mo-
torcykelns bakhjul att latta i vansterkurvor. Flyttar vi fram sido-
vagnshjulet sa minskar denna risk men samtidigt 6kar kraften
och avdriftsvinkeln i hogerkurva. Som tur &r sa minskar trycket
pa sidovagnshjulet i hogerkurva och kraften avtar. Mattet pa
sidovagnshjulets placering i forhallande till bakhjulet kallas "for-
sprang” och ar individuellt for respektive ekipage. Om motorcy-
keln har ofjadrad bakram och sidovagnen &r utan fjadring ar tre
till &tta cm lagom . Ar fjadringen med och krénglar till det far vi
oka till 15-35 cm, men matt upp till 50 cm férekommer.

Motorcykelns forsprang

Sidovagnen gor att motorcykeln kdnns trég och osmidig pa
grund av att den "styr” ekipaget. For att kompensera detta och
fa ett roligare ekipage, kan forspranget minskas till tre till fem
cm (se kapitlet om framgafflar). Problem med wobbel uppstar,
men kompenseras med styrddmpare. Ett bredare styre kan
hjdlpa, men det ger inte samma effekt som en forsprangsfor-
andring.

Dack

Dack med platt anliggningsyta (bilddack) ger motorcykeln en
storre formdga att std emot sidovagnen samt okar bade styr-
och bromsférmédgan. Men med for déliga dack aker du helt
plotsligt pa fel korbana - och det ar inte kul.

Bromsar

Dagens moderna bromsar klarar oftast av retardationskraven
utan broms pa sidovagnen, men med lite tyngre vagnar kom-
mer problemen. Ju tyngre vagn och ju fortare det gar desto mer
trycker vagnen pa at vanster under inbromsning.

Ar framgaffeln av teleskoptyp och fér klent dimensionerad och
det dessutom sitter en enkelskiva dar nere sa har du tva fak-
torer som vrider ihop gaffeln till en korkskruv. Ett halvt utslag
pa styret under inbromsning for att kompensera dr ingen glad
Overraskning.

Fjadring

Att styva upp fjadringen sd att tyngdpunktsforskjutningarna
minskar ar att foredra. Skillnaden kan upplevas som mellan en
utsliten jankare fran 1950-talet och en ny Ferrari.



Sidovagnshjulets férsprang.

Toe-in méts med 2 st raka linjaler
med en langd av 2 meter. Den ena
laggs mot fram och bakhjul (kom-
pensera fram for bredare bakhjul)
och den andra laggs i linje med
sidovagnshjulet. Mattet fram skall
vara 2 till 4cm mindre &n bak.

-

Sidovagnens uthdng mats med lod fran styrhuvudet.
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Amatorbyggt fordon har féljande definition:

Fordon som tillverkats i enstaka exemplar av eller for enskild
person. Dar varje fordon &r att betrakta som unikt i sin grund-
konstruktion. Fordonet far ej vara serietillverkat eller fran sam-
matillverkare eller leverantor levererad komplett i sin grundkon-
struktion som byggsats (ram, gaffel, hjul, bromsar och motor).

1.a OVERGRIPANDE KRAV §2-5

Amatdrbyggd / ombyggd Mc registreras som nationellt god-
kant fordon och skall uppfylla kraven i VVFS kap. 27 Amator-
och ombyggt fordon skall hos av Vagverket utsedd organisa-
tion genomga konstruktions och funktionsbesiktning innan
om/nyregistrering. Denna besiktning skall sékerstalla att fordo-
net har godtagbar trafiksakerhet upp till fordonets konstruktiva
hogsta hastighet och 6ver fordonets formodade livslangd .

1.b IDENTITETSMARKNING. §6

Identifieringsmarkning skall vara stansad eller pressad direkt i
fordonets ram eller, om ram saknas, i annan barande del som
inte utan svarighet kan bytas ut. Identifieringsmarkning skall
vara tydlig och sa placerad att den ar latt att hitta och inte ut-
satts for skador. Hojden pa bokstaver och siffror skall vara minst
4mm och bestd av max 17 tecken. Inom en tioarsperiod far tva
eller flera fordon inte ha samma identifieringsmarkning. Trike
som har sjalvbarande kaross skall ha tva markningar med sam-
ma beteckning.

Identifieringsmarkning tilldelas av SFRO i samband med bygg-
besiktning. De forsta 3 tecknen ar YVV och visar att det ar ett
amatorbyggt fordon. De foljande 6 tecknen ar ett Iopnummer
fran SFROs blankettserie, till exempel M01234. De sista 8 teck-
nen valjer byggaren sjalv.

1.c BRANSLESYSTEM §7-8

Bransletank skall vara av metall eller plast avsedd for branslet.
Pafyliningsdppning eller annan 6ppning till bransletank far inte
vara placerad islutnaférarutrymmen, passagerarutrymmen, ba-
gageutrymmen eller motorrum.

Bransleledning skall vara sa utford att den inte paverkas av
branslet och de temperaturer som fordonet normalt utsatts for.
Anslutning av bransleledning skall vara sa utford att tillfreds-
stallande tathet erhalls. Amator- och ombyggd Mc far ej ha
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brénslesystem fér motorgas eller naturgas.

1.d EL OCH ELEKTRONIKSYSTEM §9-10

Batteri skall vara tillfredsstéllande fastsatt och sa placerat eller
skyddat, att frammande féremal inte utan svarighet kan komma
i kontakt med pluspol eller cellférbindningar.

Batteri skall vara vélventilerat och sa placerat att det i karos-
seriforsett forar eller passagerarutrymme, vara skyddsmantlat
sd att batterisyra inte kan trdnga ut i utrymmet.

Elkablar skall vara sa fastsatta i fordonet, att de inte utsatts
for nétning samt ha tillfredsstéllande isolering. Genomféringar i
plat skall vara forsedda med skydd mot skada pa isoleringen.

Stromstallare och ljusomkopplare skall vara av tillforlitlig kon-
struktion.

Ljusomkopplare for hel- och halvljus skall vara sa anordnad, att
den kan anvandas snabbt, bekvamt och utan risk for att felaktig
ljusfunktion inkopplas eller att huvudstrélkastarna slacks.
Slapvagnskontakt skall finnas om fordonet har kopplingsan-
ordning och vara tillfredsstallande placerad i forhallande till
kopplingsanordningen samt sa konstruerad att felkoppling till
sldpvagnen undviks.

Krav finns pa radioavstorda tandstift och tandhattar.

1.e HIULSYSTEM §11

Déck och falgar skall vara dimensionerade for fordonets maxi-
mala hastighet och for den axelbelastning som dacket/dacken
har att uppbdara. Om dacket inte &r av typgodkand typ far det
belastningsvdrde som meddelats av STRO anvandas. Dack skall
vara oskadade och far ej vara av typ dar armeringen syns. Hu-
vudmaonstret skall vara minst Tmm djupt. Dack pa samma axel
skall vara av samma typ och dimension. Regummerade dack
skall ha godkdnd maérkning. Ménsterskarning skall ske pa for
detta godkdnda och markta dack och pa av vagverket godkant
satt. Dubbdack skall vara av godkand typ foér landsvag.
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